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EQUIPA TECNICA
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SCUT DA COSTA DA PRATA

IC1 — LANCO ANGEJA (IP5) — MACEDA

SUBLANCO ANGEJA (IP5) - ESTARREJA

Projecto de Execucéao

RELATORIO DE CONFORMIDADE AMBIENTAL DO PROJECTO DE EXECUGAO
(RECAPE)

VOLUME Il - RELATORIO TECNICO

CAPITULO | - INTRODUCAO

1. IDENTIFICACAO DO PROJECTO

O projecto em analise é relativo ao Projecto de Execucdo do Sublanco Angeja (IP5) —
Estarreja do ltinerario Complementar (IC) 1, que se desenvolve nos concelhos de
Estarreja e Albergaria-a-Velha.

O IC1 que actualmente esta também classificado como auto-estrada A29, esta inserido
numa concessao de auto-estradas em regime de portagem sem cobranca aos
utilizadores, designada de SCUT Costa da Prata.

Este sublanco inicia-se no lanco do IP5 / A25 entre o N6 com a Al e Aveiro, no No de
Angeja, que se desenvolve ligeiramente a Este do né existente que liga o IP5 / A25 a
EN109, terminando a Nordeste de Estarreja, apds o N6 de Estarreja (FIG. I1.1). A sua
extensdo total é de 12,9 km.

O projecto foi sujeito em fase de Estudo Prévio a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA),
no ambito do IC1 — Lanco Angeja (IP5) — Maceda, que decorreu entre Fevereiro e
Agosto de 2001 e cuja Declaragédo de Impacte Ambiental (DIA) se apresenta no Anexo A
do Volume Ill — Anexos.

Os tracados entdo em avaliagdo correspondiam a seis alternativas, designadas
por Solucdo A, em tracado continuo ao longo da extensédo total do lanco (cerca de
28 100 m), e Alternativas 1, 2, 3 e 4 e Tracado alternativo ao rio Antud, em trocos
especificos paralelos a Solu¢do A. No Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja, o tracado para
desenvolvimento no projecto de execucdo corresponde a conjugacdo da Solugdo A /
Tracado alternativo no rio Antua / Alternativa 3.

Doc. N° ANES.PE.RT  Rev.A 1
Setembro 2006
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Para a fase de Projecto de Execucéo, a avaliacdo dos tracados faz-se contudo de forma
seccionada em trés sublancos, tendo em conta que correspondem, no ambito da SCUT
Costa da Prata, a lotes de construcdo distintos, com programas de projecto e de
construcao diferentes.

Os sublancos que resultaram desta divisdo, sdo os seguintes:
= Angeja (IP5) — Estarreja;
» Estarreja — Ovar;

=  Qvar — Maceda.

O troco do IC1 / A29 em estudo, Angeja (IP5) — Estarreja, com uma extensédo de 12+933
km, corresponde assim ao primeiro sublanco do tracado do IC1 entre Angeja e Maceda.

Na FIG. I.2 apresenta-se uma figura com a constituicdo da SCUT Costa da Prata onde se
verifica que o Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja corresponde ao Ultimo troco que falta
construir estando a restante parte da Concessao ja em exploracéo.

2. IDENTIFICACAO DA ENTIDADE PROPONENTE

A entidade proponente é o Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes
(MOPTC) (na sua qualidade de concedente e entidade licenciadora), representado pelas
Estradas de Portugal — E.P.E.

2 Doc. N° ANES.PE.RT  Rev.A
Setembro 2006
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3. IDENTIFICACAO DOS RESPONSAVEIS PELA ELABORACAO DO RECAPE

A entidade responséavel pelos estudos, projectos, construgdo, exploracdo e manutencao é
a Concessionaria LUSOSCUT — Auto Estradas da Costa de Prata, S.A, actualmente
designada de AENOR. A rede de auto-estradas atribuida a LUSOSCUT, corresponde a
designada Concessdo SCUT Costa da Prata, que o Governo Portugués concessionou
por um periodo méaximo de 30 anos, a entidades privadas mediante concurso publico e
que integra o sublanco em estudo.

Para a elaboracdo dos estudos, a AENOR contratou a empresa Norvia, Consultores de
Engenharia, S.A., tendo a elaboracdo do RECAPE ficado a cargo da AGRI-PRO
AMBIENTE Consultores, S.A., que reuniu para o efeito uma equipa multidisciplinar cuja
identificac@o se encontra descrita na Ficha Técnica deste Relatorio.

4. ENQUADRAMENTO LEGAL DO RECAPE

O RECAPE é desenvolvido nos termos da legislacao em vigor, correspondente ao regime
juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental, Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio,
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro e Declaracéo de
Rectificacdo n.° 2/2006, de 2 de Janeiro.

A estrutura do Relatério corresponde a definida na Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril,
que regulamenta as normas técnicas para a elaboracdo do Relatério de Conformidade
Ambiental do Projecto de Execucéo.

Sao tidas também em consideracao na elaboracdo do Relatério todos os diplomas legais
aplicaveis, assim como normas técnicas e critérios publicados pelo Ministério do
Ambiente, Ordenamento do Territorio e Desenvolvimento Regional e Unido Europeia.

5. OBJECTIVOS DO RECAPE

O presente Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execuc¢do (RECAPE)
tem por objectivo fundamental descrever e demonstrar que o Projecto de Execucdo do
IC1 - Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja obedece as condicdes definidas na Declaracdo
de Impacte Ambiental do IC1 — Lan¢o Angeja (IP5) — Maceda, apresentada no Anexo A
do Volume IIl — Anexos, onde o presente sublanco se insere.

Neste contexto, 0 Relatério que se apresenta procura descrever e justificar a
conformidade ambiental do projecto e o cumprimento das condi¢cdes impostas na DIA,
tendo em consideragdo a parte desse documento que diz respeito ao sublanco em
estudo.

Doc. N° ANES.PE.RT  Rev.A 7
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6. ESTRUTURA E CONTEUDO DO RECAPE

A estrutura e contetdo do presente Relatério foram elaboradas tendo em conta o
Decreto-Lei, n.° 69/2000 de 3 de Maio (alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.° 197/2005, de 8 de Novembro e Declaracdo de Rectificacdo n.° 2/2006, de 2 de

Janeiro),

que regula o regime de Avaliacdo de Impacte Ambiental, e a Portaria

n.° 330/2001 de 2 de Abril, que estabelece as normas técnicas para a elaboragdo do
Relatério de Conformidade Ambiental dos Projectos de Execucéo.

O Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execuc¢ao (RECAPE) do sublango
do IC1 — Angeja (IP5) — Estarreja é assim composto por cinco volumes, correspondendo:

= O Volume | ao Sumario Executivo.

O Sumario Executivo transmite de uma forma resumida as principais informacdes
gue constam do RECAPE, destinando-se a publicitacao junto do publico.

Em termos de conteudo, este documento identifica, primeiro, os antecedentes do
projecto e descreve, depois, a sua conformidade ambiental, explicitando as
medidas de minimizacéo existentes e os planos de monitorizacéo a executar para
0 seu controlo ambiental.

= O Volume |l ao Relatério Técnico, correspondente ao presente documento,
subdividido nos seguintes capitulos:

Capitulo | — Introducdo

Faz a identificacdo do projecto, da entidade proponente e dos responsaveis
pelo RECAPE e o seu enquadramento legal, objectivos, estrutura e contetdo.

Capitulo Il — Antecedentes do Projecto

Apresenta o0s antecedentes do projecto em termos do procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental e dos condicionamentos estabelecidos na DIA,
bem como um conjunto de aspectos posteriores que determinaram sé agora a
sua sujeicdo a processo de pds-avaliacao.

Capitulo Il — Descricéo do Projecto

Descreve o tracado e as suas caracteristicas técnicas, identificando ainda os
projectos associados e o planeamento de execucao do projecto.

8
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= Capitulo IV — Conformidade com a DIA

i) Verifica se as caracteristicas do projecto asseguram as condi¢cdes
estabelecidas no parecer da CA e respectiva DIA.

ii) Apresenta os estudos e desenvolvimentos em &reas tematicas, que se
julgaram necessarios para assegurar a conformidade do Projecto de
Execucdo com as condicionantes apresentadas na DIA. Estes projectos e
estudos complementares sdo apresentados em anexo no Volume lll, sendo
0s projectos de execucdo de medidas especificas, como a Protec¢cdo Sonora
e a Integracao Paisagistica apresentados em volumes proprios.

iii) Analisa e discute as medidas de minimizacdo propostas na DIA, que séo
apresentadas uma a uma e detalhadamente conforme a ordem apresentada:

- Medidas de Minimizagdo apresentadas no EIA a incluir no Projecto de
Execucéo;

- Medidas de Minimizacdo preconizadas no EIA a pormenorizar na fase
de Projecto de Execucéo;

- Medidas preconizadas no Parecer da Comissdo de Avaliacdo para a
fase de Projecto de Execucdo;

- Medidas preconizadas no Parecer da Comissdo de Avaliacdo que
deverdo constar no Caderno de Encargos da Obra.

= Capitulo V — Conclusdes

Apresenta as conclusdes do RECAPE.

= O Volume lll aos Anexos

Este volume corresponde aos Anexos, onde se incluem o0s elementos
considerados necessarios para 0 esclarecimento de aspectos descritos no
Relatorio Técnico, incluindo-se ainda os Estudos Complementares.

Doc. N° ANES.PE.RT  Rev.A 9
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= O Volume IV — Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da
Obra

Em relacdo as medidas de minimizacdo que fazem parte integrante do Caderno
de Encargos da Obra, a sua apresentacao é feita em volume separado, de forma
a sua utilizacdo se tornar mais manuseéavel pelo empreiteiro.

= 0O Volume V - Plano Geral de Monitorizacao

Apresenta-se o desenvolvimento dos planos de monitorizacdo ambiental para os
Recursos Hidricos, Qualidade do Ar e Ambiente Sonoro. Estes planos embora
fazendo parte do RECAPE sao apresentados em volume separado por uma
questao de funcionalidade e operacionalidade a sua execugao.

Foram também desenvolvidos os projectos de Execucdo de Medidas de Minimizacdo
relativos a Integracao Paisagistica e Protec¢cdo Sonora que constituem, respectivamente,
os Volumes 9 e 21 do Projecto de Execucgédo do sublangco em andlise.

10 Doc. N° ANES.PE.RT  Rev.A
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CAPITULO Il - ANTECEDENTES DO PROJECTO

1. ENQUADRAMENTO PREVIO

No contexto geral da execucdo do Plano Rodoviario Nacional, a SCUT da Costa da
Prata, onde se insere o projecto em avaliacdo, € um empreendimento integrado no
programa de aumento de oferta de auto-estradas com exploracdo em regime de
portagem sem cobranca aos utilizadores (SCUT), cujo regime geral de realizacdo de
concursos para as concessbes foi estabelecido pelo Decreto-Lei n.° 267/97,
de 2 de Outubro, publicado na |2 Série do Diario da Republica n.° 228, de 2 de Outubro
de 1997.

A sua localizacao e estado de concretizacdo encontram-se apresentados na FIG. |.2.

Tal como foi ja referido no capitulo anterior, a avaliagdo da Conformidade Ambiental do
Projecto de Execucao do presente Sublanco do IC1 / A29 é feita ao abrigo da Declaracéo
de Impacte Ambiental (DIA), emitida em Agosto de 2001, para o Lanco Angeja (IP5) —
Maceda e decorrente da qual os Sublancos Estarreja — Ovar e Ovar — Maceda foram
sujeitos dentro do prazo regulamentar a processo de pos — avaliacdo, encontrando-se ja
em exploracao.

Relativamente ao Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja, o desfasamento quanto a sua
sujeicdo a processo de pés-avaliacdo, decorre de uma situacdo particular relacionada
com a emissdo de um Despacho Conjunto dos Ministros de Estado e das Financas, das
Obras Publicas, Transportes e Habitagdo e das Cidades, Ordenamento do Territorio e
Ambiente, em 26 de Novembro de 2002, que determinou a cessacéo das actividades de
projecto e construcdo do Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja, ordenando a Concessionéria
o estudo de tragcados alternativos a Poente.

Deste facto resultou uma situacdo de atraso relativamente aos dois restantes sublancos
que sera devidamente detalhada no ponto 3.

De referir contudo que na data de suspensao havia ja sido entregue ao proponente, a EP
— Estradas de Portugal, EPE, o projecto de execuc¢do acompanhado do respectivo
RECAPE para o processo de pos-avaliagdo deste sublanco, pelo que o presente projecto
e RECAPE constitui uma revisao e actualizacdo dos estudos concluidos em 2002.

Seguidamente e, respeitando a ordem cronoldgica dos acontecimentos, € feito no
ponto 2, o enquadramento do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA),
destacando os aspectos gerais e especificos que se aplicam ao sublanco em analise e
posteriormente, no ponto 3, o enquadramento dos estudos e decisdes mais recentes.
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2. PROCESSO DE AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

2.1 Enquadramento

O Sublanco do IC1 — Angeja (IP5) — Estarreja, agora em Projecto de Execucdo, foi
desenvolvido na fase de Estudo Prévio, no &mbito do Lanco IC1 — Angeja (IP5) —
Maceda, sobre o qual se realizou o Estudo de Impacte Ambiental para procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA), nos termos da legislacdo em vigor.

O referido Estudo de Impacte Ambiental (EIA), relativo ao Estudo Prévio do IC1 — Angeja
(IP5) — Maceda, foi concluido em Agosto de 2000 e deu entrada no Instituto do Ambiente
(IA) para procedimento de AIA, em 22 de Novembro de 2000, através do
Oficio n.° 53112. Em 30 de Novembro de 2000 foi nomeada a respectiva Comissao de
Avaliacdo (CA), através do Oficio Circular n.° 9580.

No decurso do processo de AIA (Processo n.° 738), a CA nomeada solicitou a
apresentacdo de alguns elementos adicionais ao EIA através do oficio, datado de 14 de
Dezembro de 2000, com a referéncia SAI/DIA/ 00/ 520.2/738. A resposta aos elementos
solicitados foi feita sob a forma de um aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental, que
foi entregue a CA em Fevereiro de 2001.

O processo de AlA decorreu até Agosto de 2001, tendo a respectiva Consulta Publica se
realizado por um periodo de 45 dias, entre 5 de Marco e 9 de Maio de 2001.

Em resultado deste processo foi emitida a Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), em
10 de Agosto de 2001, tendo sido escolhida para desenvolvimento no Projecto de
Execucdo a conjugacdo da Solucdo A / Tracado alternativo no rio Antud /
Alternativa 3 / Solucdo A até a PS 23 - 24 / Alternativa 4, condicionada ao
cumprimento das condi¢gGes estabelecidas na DIA que é apresentada no Anexo A do
Volume 11l — Anexos.

Os tracados avaliados na fase de estudo prévio estdo apresentados no Anexo B do
Volume 11l — Anexos.

O Parecer da Comissdo de Avaliacdo e a Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) foram
devidamente analisados, com o intuito de se dar resposta a todas as recomendagdes
indicadas, apresentando-se no ponto seguinte uma sistematizacdo dos resultados dessa
analise focalizados no Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja.
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2.2 Conclusdes da Declaracdo de Impacte Ambiental no que Respeita ao
Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja

Na sequéncia da DIA emitida, e no que diz respeito ao Sublanco Angeja (IP5) —
Estarreja, os tracados escolhidos para desenvolvimento na fase de Projecto de
Execucdo, correspondem a conjugacado da Solucédo A / Tracado Alternativo no rio
Antud seguida da Alternativa 3, cuja localizacdo se apresenta no Anexo B do
Volume Il — Anexos.

Assim, o tracado desenvolve-se inicialmente segundo o corredor da Solugédo A do Estudo
Prévio até cerca do km 8+300, inserindo-se depois na Alternativa 3 até ao final do
sublanco. A passagem sobre o rio Antud é feita de acordo como tracado alternativo
apresentado no Estudo Prévio.

Apesar da sensibilidade da zona, onde a densidade populacional e 0os usos do solo
agricolas constituem condicionantes importantes a construcdo de uma via rodoviaria, a
CA considerou que no computo geral a solucdo de tracado escolhida apresentava uma
menor magnitude de impactes relativamente a outras conjugacdes de tracado possiveis.

Em face desta situacdo, e com o objectivo de minimizar os impactes negativos, a
Comissdo de Avaliacdo condicionou a aprovacdo do tracado seleccionado para
desenvolvimento na fase de Projecto de Execucdo, ao cumprimento de um conjunto de
medidas e recomendacdes que se sintetizam a seguir.

2.2.1 Condicionantes ao Projecto de Execucdo do Sublanco Angeja (IP5) —
Estarreja

Como se referiu anteriormente as recomendacdes apresentadas na DIA foram feitas para
a globalidade do tracado do IC1 entre Angeja e Maceda, e no caso do troco
correspondente ao Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja, foram as seguintes:

= A CA recomenda que a localizacdo da area de servico deverd minimizar a
afectacao das areas agricolas.

= Devera ser evitada qualquer afectacdo da Capela da Senhora dos Prazeres
localizada a Poente do tracado (junto da PS04), préximo do km 2+000.

» Na configuracdo do N6 de Angeja deverd minimizar-se a afectacdo de areas
sociais.
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= A CA recomenda um levantamento exaustivo direccionado para o patriménio
arquitecténico, de forma a fazer-se um registo rigoroso de todo o tipo de
iméveis do patriménio arquitectonico que serdo afectados pelo projecto,
nomeadamente religioso e rural, no sentido de preconizar as medidas de
minimizacao adequadas.

= Como forma de diminuir os impactes no uso do solo, nomeadamente em areas
agricolas e sociais, a CA recomenda que sejam feitos ajustamentos no tracado.

= A CA recomenda ainda que as medidas de minimizacdo propostas no EIA e na
DIA deverdo ser no RECAPE concretizadas e adaptadas a fase de Projecto de
Execucao.

As medidas propostas ao longo do EIA da fase de Estudo Prévio e a sua adaptacao a
fase de Projecto de Execucdo, bem como as medidas preconizadas na DIA serdo
analisadas e discutidas no capitulo seguinte.
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3. ESTUDOS E DECISOES POSTERIORES A DIA

Conforme ja referido no ponto 1.Enquadramento, posteriormente ao processo de AIA que
ficou concluido em Agosto de 2001 com a emissdo da DIA favoravel condicionada, o
processo de poés-avaliagdo do Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja foi suspenso em 26 de
Novembro de 2002 com base na emissdo de um Despacho Conjunto dos Ministros de
Estado e das Financgas, das Obras Publicas, Transportes e Habitacdo e das Cidades,
Ordenamento do Territério e Ambiente, ordenando a Concessionaria o estudo de
tracados alternativos a Poente.

Com esta decisdo pretendia-se a apresentacdo de novas solucdes de tracado que
fossem de encontro as pretensdes das populagdes e da autarquia de Estarreja,
colocando o tracado fora da zona de maior ocupac¢do humana que ocorre entre a EN109
e a Al, mas que com elas se minimizassem também os impactes sobre os solos, 0s
recursos hidricos e a ecologia que constituem 0s aspectos mais sensiveis dessa zona a
Poente, que se insere numa area ecologicamente sensivel pertencente a Rede Natura
2000 — Zona de Proteccéo Especial (ZPE) para a Avifauna da Ria de Aveiro.

Estas solucdes teriam assim que tentar corrigir os problemas de processos de AIA
anteriores a inclusdo do IC1 na concessao da Costa da Prata, e cujo enquadramento foi
devidamente detalhado nos Antecedentes do EIA da fase Estudo Prévio.

Considerando a pertinéncia deste processo, em 4 de Fevereiro de 2003 e através do
Despacho Conjunto n.° 189/2003, foi nomeada uma Comissdo de Acompanhamento
constituida por representantes do Ministério das Obras Publicas, Transportes e Habitacao
e do Ministério das Cidades, Ordenamento do Territério e Ambiente para procederem ao
acompanhamento das actividades de concepcdo, planeamento e projecto tendentes a
aprovacao da referida alternativa de tracado.

Esta Comissdo procedeu assim ao acompanhamento dos estudos efectuados pela
LusoScut de que resultou a apresentacdo de quatro alternativas ao tragcado aprovado em
AlA, e sobre as quais se avaliou a respectiva viabilidade técnica e ambiental.

Através do Despacho Conjunto n.° 941/2003, de 11 de Setembro de 2003, dos Ministros
de Estado e das Financas, das Obras Publicas, Transportes e Habitacdo e das Cidades,
Ordenamento do Territério e Ambiente, o Estado Portugués reconheceu as razdes de
interesse publico que impunham que o tracado do sublanco Angeja (IP 5) — Estarreja
fosse projectado pela Concessionaria de acordo com a “Alternativa 2" apresentada,
determinando que a promoc¢ao dessas razdes de interesse publico fosse realizada junto
das instancias competentes da Unido Europeia, do mesmo modo que determinou a
promocéo, pelas entidades envolvidas, da avaliacdo do impacte ambiental do projecto de
execucao da referida Alternativa 2.
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A reavaliacao desta situacéo pelo Estado Portugués conduziu no entanto a que em 29 de
Junho de 2006 fosse emitido um novo Despacho Conjunto dos Ministros de Estado e
das Financas, do Ambiente, do Ordenamento do Territério e do Desenvolvimento
Regional, e das Obras Publicas, Transportes e Comunicacfes determinando a revogacao
dos despachos anteriores e a validade da DIA emitida em 10 de Agosto de 2001.

Foi assim também ordenado a Concessionaria, mediante o referido despacho, que
voltasse a apresentar a EP — Estradas de Portugal, EPE, o Projecto de Execuc¢éo do
Sublanco Angeja (IP 5) — Estarreja que havia desenvolvido em 2002 com base na DIA
emitida em 2001.

Como razbGes apontadas para esta ultima decisdo €, nomeadamente referido no
Despacho que se apresenta no Anexo C do Volume Ill — Anexos que:

- “..das avaliagbes preliminares de impacte, nomeadamente nas suas vertentes de
coordenagcdo com 0s projectos préprios das autarquias locais e das consequéncias
ambientais da Alternativa 2, se comparadas com o tracado previsto em 2002, bem como
da estimativa proviséria dos custos de construcdo dessa Alternativa, que se situa na
ordem das mais de trés centenas de milhdes de euros, a falta de acolhimento do tracado
referido no Despacho Conjunto n.° 941/2003, de 11 de Setembro de 2003, e a
necessidade de reavaliar a op¢éo de tracado dele constante, em fase dos encargos, para
o Estado, da respectiva construcéo;”

- “Dessa reavaliacdo decorre que o tracado inicialmente previsto reine o consenso dos
varios interessados e intervenientes, resulta huma significativa poupanca para o erario
publico e apresenta impactes ambientais ja avaliados, constando as respectivas medidas
de minimizacdo, na Declaracdo de Impacte Ambiental, emitida pelo Secretario de Estado
do Ambiente, em 10 de Agosto de 2001.”

Desta decisdo foi seguidamente emitido em 29 de Setembro de 2006, o Despacho
Conjunto n° 15 509/2006, confirmando a validade da DIA pelo prazo remanescente a
contar da data da assinatura do Despacho Conjunto n°® 912/2002, de 26 de Novembro,
gue faltaria para refazer o prazo global de 2 anos. Este despacho é também apresentado
no Anexo C do Volume Ill — Anexos.
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CAPITULO Il - DESCRICAO DO PROJECTO

1. LOCALIZACAO

O Sublango do IC1 — Angeja (IP5) — Estarreja desenvolve-se nos concelhos de
Albergaria-a-Velha (freguesia de Albergaria-a-Velha) e Estarreja (freguesias de Canelas,
Salreu e Beduido), a Poente da auto-estrada A1/ IP1 e a Nascente da EN109, segundo
uma direcgao aproximada Sul / Norte.

O IC1 é actualmente também classificado como auto-estrada A29.

Este sublanco tem o seu inicio no Lanco do IP5 entre o N6 com a A1 e Aveiro, no N6 de
Angeja, que se desenvolve ligeiramente a Este do no6 existente que liga o IP5 / A25 &
EN109, terminando a Nordeste de Estarreja, apos o N6 de Estarreja. O Sublango Angeja
(IP5) — Estarreja, que precede o Sublango Estarreja — Ovar, tem uma extensao total de
aproximadamente 12+933 km.

O esboco corografico deste sublango (escala 1: 25 000) é apresentado na FIG. 111.1.

No Anexo D do Volume lll — Anexos do RECAPE apresenta-se o tragcado em planta e
perfil longitudinal a escala 1: 5 000.

2.  DESCRICAO DO TRACADO

2.1 Descricdo Geral

O Sublangco Angeja (IP5) — Estarreja inicia-se no N6 de Angeja, projectado sobre o
tracado existente do IP5 com uma configuragdo em trompete.

No primeiro quildbmetro toma uma orientacdo Nordeste, inflectindo depois para Norte,
orientacdo que mantém sensivelmente até ao km 4+500. O par de curvas consecutivas
de sentido contrario, que se verifica sensivelmente ao longo do terceiro quilémetro, ndo
altera de forma significativa o alinhamento referido.

Neste troco atravessa inferiormente a EM565 (km 1+199), a EM566 (km 2+886) e um
caminho rural (km 3+757). Atravessa ainda superiormente um caminho municipal
(km 4+553).
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Sofre entdo nova inflexao, tomando a orientacao Noroeste aproximadamente até ao
km 5+500, atravessando inferiormente um caminho rural (km 5+587).

Apos ligeira inflexdo para a direita coincidente com o atravessamento do Rio Jardim
(km 5+850), que é realizado com recurso a um viaduto com a extensdo aproximada de
180 m, o tragado atravessa os lugares de Cabec¢o e de Vale do Castanheiro, procurando
sempre minimizar a interferéncia com as habitagbes existentes naqueles lugares e nas
suas imediacoes.

Ainda na mesma zona, passa inferiormente a um caminho municipal (km 6+307) e a
EN1-12 (km 6+736). Antes do atravessamento do Rio Antua passa sob um caminho rural
(km 7+487), verificando-se nova mudanga de orientagao, que volta a ser Noroeste.

E sobre o Rio Antud (km 9+125) que se localiza o segundo viaduto, com a extensdo
aproximada de 210 m.

Depois de atravessar inferiormente a EM573-3 (km 9+737) e a EN224 (km 9+997),
préximo dos lugares de Areosa do Sul, Areosa do Norte, Souto e S Amaro, tentando
sempre minimizar a interferéncia com as edificacbes ai existentes, o tracado inflecte
novamente para a direita, adoptando novamente a orientacdo Norte.

Atravessa inferiormente a estrada de ligagcao entre a EN109 e a EN224 — que permite
actualmente a ligagéo entre o N6 da A1 e Estarreja — ao km 11+760, na vizinhanga da
Subestacao Eléctrica de Estarreja. Considerando o atravessamento verificado de varias
linhas de alta tensado, nesta zona o tragcado desenvolve-se em escavagao na tentativa de
minimizar a interferéncia com as referidas linhas.

Ao km 12+200 desenvolve-se o N6 de Estarreja. Com configuracdo em trompete, este no
permite a ligacdo do IC1 a Estarreja através da mesma estrada de ligacao atras referida,
com um perfil de 2 x 2 vias, estando prevista a sua rectificagdo em perfil longitudinal até a
EN109.

A ligacdo do ramo A+B a via existente, e desta a EN109, é assegurada por meio de duas
rotundas existentes.

O tracado termina ao km 12+933 aproximadamente, apdés um alinhamento curvo a direita
tomando a orientagao Sudoeste — Nordeste, coincidindo o ponto final com o km 0+600,
aproximadamente, do Sublango Estarreja — Ovar, ja aberto ao trafego e cujos 600 m
iniciais deverao ser assim alvo de desactivagdo com a entrada em servigco do Sublango
Angeja (IP5) — Estarreja (ver identificacao da situacao na FIG. I1l.2).
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2.2 Caracteristicas Geométricas

2.2.1 Tracado em Planta e Perfil Longitudinal
2.2.1.1 Plena Via

O estudo do tracado foi desenvolvido tendo como referéncia a velocidade de base de
120 km/h.

A sua extensao total € de 12 932,853 m, sendo 69,3% do tracado a desenvolver-se em
alinhamentos curvos e 30,7% em recta.

Assegura-se uma grande homogeneidade do tragado em planta, com a maioria das
curvas circulares apresentando raios com valores situados no intervalo 900 a
1 200 m (correspondentes a aproximadamente 49% dos alinhamentos curvos) e valores
situados acima dos 1 200 m (correspondentes a aproximadamente 37% dos
alinhamentos curvos).

Os valores correspondentes a caracteristicas geométricas “inferiores” com curvas
circulares a apresentarem raios com valores abaixo dos 700 m ocorrem na zona inicial,
correspondente a transicdo da plena via para os ramos do N6 de Angeja que constitui um
no do tipo “terminal”.

No perfil longitudinal, os traineis tm no essencial uma inclinagéo entre 0 < e < 3%.

2.2.1.2 NOs de Ligacéao

N6 de Angeja

Trata-se do né inicial do tragado, que articula o IC1 / A29 com o IP5 / A25.
Localizado nas proximidades de Angeja, marca o inicio do sublango.

O ramo A estabelece o movimento de saida do IP5 e entrada no IC1, sentido
Aveiro = IC1, correspondendo ao “loop” do né.

O ramo B estabelece a entrada no IP5, sentido IC1 = Viseu, apresentando
caracteristicas que asseguram a transigdo de velocidades de circulagdo entre as
duas vias. Desenvolve-se com duas vias, reduzidas para uma apenas na entrada
do IP5.

Através do ramo C é feita a entrada no IC1, sentido Viseu = IC1.
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O ramo D estabelece a saida do IC1 e entrada no IP5, sentido IC1 = Aveiro.
Apresenta em planta um raio “largo” assegurando uma boa fluidez na ligacao
entre as duas vias principais.

O ramo A+B antecede a curva circular inicial do tracado da auto-estrada,
constituindo o seu prolongamento. Cruza superiormente o IP5 e esta associado a
obra de arte PS1.

Com excepgao do ramo C todos os ramos garantem desde ja um perfil transversal
tipo que assegura a circulagdo em duas vias.

N6 de Estarreja

Localizado nas proximidades de Estarreja, no final do sublango (km 12+200),
estabelece através do Ramo A+B a ligacao da auto-estrada a via existente entre a
A1 e a EN109. Para além dos varios ramos que definem o né, sao projectadas as
vias de aceleracao e desaceleragao respectivas.

Os diversos eixos que definem o tracado do né apresentam com excepg¢ao do
“loop” (raio 58,8 m; velocidade base 40 km/h), caracteristicas em planta e perfil
longitudinal que garantem sempre a velocidade base de 50 km/h.

O Ramo A estabelece o movimento de saida do IC1, sentido Porto/Estarreja.
Apresenta em planta caracteristicas geométricas que asseguram boa fluidez.

O Ramo B estabelece a entrada no IC1, sentido Estarreja/Angeja correspondendo
ao movimento em “loop”. Apresenta por isso caracteristicas geométricas mais
apertadas.

O Ramo C destina-se ao movimento de saida do IC1, sentido Angeja/Estarreja,
descrevendo uma trajectéria circular que entronca no Ramo “A+B”.

O Ramo D faz a entrada no IC1, sentido Estarreja/Porto, apresentando em planta
um raio “largo” que assegura uma boa fluidez na entrada da via principal.

O Ramo A+B cruza superiormente o IC1, estando associado a obra de arte PS16.
Desenvolve-se até estabelecer a ligagdo a rede viaria existente, através da
inser¢ao na rotunda que ocorre na via entre a A1 e a EN109.

10
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2.2.1.3 Restabelecimentos

De uma forma geral, todos os restabelecimentos projectados apresentam caracteristicas
geomeétricas compativeis com o trogo de via onde se inserem.

A introdugao de curvas de transigcéo foi considerada unicamente no restabelecimento da
EN 224. A sobreelevagao maxima considerada nas curvas foi de 7,0 %. Dadas as
caracteristicas dos tracados dos restabelecimentos que estdo sempre associadas as
caracteristicas exibidas pelas vias actuais, considerou-se de um modo geral os valores
maximos possiveis para as sobreelevacdes, tendo em conta valores aconselhaveis para
as transicoes.

Sao garantidas as alturas livres minimas (“gabarit”’) de 5,10 m e 5,25 m nas passagens
inferiores e superiores respectivamente. As passagens agricolas tém uma altura livre de
4,50 m.

Foram ainda previstas 35 serventias que restabelecem a rede de caminhos agricolas
intersectados pela passagem do IC1 / A29. Estas serventias apresentam uma largura
maxima de 4,0 m, incluindo valetas, e inclinagdo longitudinal que, no geral, nao
ultrapassa os 10%.

2.2.2  Perfil Transversal Tipo
2.2.2.1 Plena Via

Em seccao corrente as dimensdes parciais adoptadas para o perfil transversal tipo, que
tem 28,60 m de plataforma total, sdo as seguintes:

= Duas faixas de rodagem com 7,50 m de largura (2 x 3,75 m);
» Duas bermas exteriores com 3,75 m de largura pavimentadas;

» Duas bermas interiores com 1,00 m de largura pavimentadas;

Separador central relvado com 4,10 m de largura (2 x 2,05 m).

A guarda de seguranga metalica a colocar no separador central relvado ficara
inteiramente fora da berma esquerda.

A guarda de seguranca metalica prevista no limite exterior da plataforma, em situacéo de
aterro, devera ocupar 0,50 m da berma, deixando sempre disponivel 3,25 m de berma
exterior pavimentada.

O separador central sera relvado, com uma pendente transversal minima de
10,0 % descendente do limite da berma interior para o centro do separador e tera
associada uma valeta revestida e um dreno/colector longitudinal.
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Os viadutos serao constituidos por dois tabuleiros afastados de 0,10 m, considerando-se
as seguintes larguras para o perfil transversal:

e Passeios com 1,20 m de largura;

o Bermas exteriores com 3,40 m de largura;

e 2x7,50mde largura para as faixas de rodagem correspondentes a 4 vias com 3,75 m;
e Bermas interiores com 1,0 m de largura;

e Muretes com guarda de seguranca com 0,40 m de largura;

e Largura livre de tabuleiro interior com 1,60 m de largura;

¢ Intervalo entre tabuleiros com 0,10 m de largura.

2.2.2.2 NOs de Ligacéao

N6 de Angeja

Ramos de Ligacdo Unidireccionais

Definiram-se dois perfis transversais tipo distintos, cujas caracteristicas decorrem
dos volumes de trafego previstos para cada um dos ramos. Apresentam-se de
seguida as dimensdes parciais previstas para os perfis transversais dos ramos
unidireccionais com duas (Ramos A, B e D) e uma via (Ramo C):

= Ramos A, B e D (plataforma com 10,5 m)

- Faixa de rodagem com 7,00 m de largura (2x3,50 m);
- Berma exterior com 2,50 m de largura, pavimentada;

- Berma interior com 1,00 m de largura, pavimentada.

= Ramo C (plataforma com 7,5 m)

- Faixa de rodagem com 4,0 m de largura;
- Berma exterior com 2,50 m de largura, pavimentada;

- Berma interior com 1,00 m de largura, pavimentada.
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Ramos de Ligacao Bidireccionais

As dimensbes parciais adoptadas para o perfil transversal tipo em ramos
bidireccionais, sdo as seguintes:

= Ramo A+B (plataforma com 21.6 m)

- Faixas de rodagem com 7,0 m de largura;
- Bermas exteriores com 2,5 m de largura, pavimentadas;
- Bermas interiores com 1,0 m de largura, pavimentadas;

- Separador central rigido, tipo “New Jersey”, com 0,60 m de
largura.

N6 de Estarreja

Ramos de Ligacdo Unidireccionais

Apresentam-se de seguida as dimensdes parciais previstas para o perfil
transversal tipo dos ramos unidireccionais:

= Ramos A, B, C e D (plataforma com 7.5 m)

- Faixa de rodagem com 4,0 m de largura;
- Berma exterior com 1,0 m de largura, pavimentada;
- Berma interior com 2,5 m de largura, pavimentada.

Prevé-se para todos os ramos a execugdo de uma valeta do tipo profundo com
1,0 m de profundidade. Considera-se o alargamento futuro para duas vias (caso
dos ramos A e D) a custa da redugao destas valetas.

Apenas foi adoptada sobrelargura no Ramo B (“loop”), uma vez que todos os
outros ramos apresentam raios com valor superior a 200 m.
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Ramos de Ligacao Bidireccionais

As dimensbes parciais adoptadas para o perfil transversal tipo em ramos
bidireccionais, sdo as seguintes:

= Ramo A+B (plataforma com 17,1 m)

- Faixas de rodagem com 7,0 m (duas vias na saida do IC1) e
4,0 m de largura (uma via na entrada para IC1);

- Bermas exteriores pavimentadas com 1,0 m de largura na faixa
com duas vias e 2,5 m de largura na faixa com uma via;

- Bermas interiores com 1,0 m de largura, pavimentadas;

- Separador central rigido, tipo “New Jersey”, com 0,60 m de
largura.

Na zona inicial (até cerca do km 0+350) que se desenvolve em situacao de aterro,
prevé-se a execug¢ao de uma concordancia com o talude com 2,60 m de largura
(inclinagdo de 10%) possibilitando o futuro alargamento da plataforma para
garantir a circulagdo em duas vias.

2.2.2.3 Restabelecimentos

De acordo com as tipologias definidas, descrevem-se em seguida os perfis transversais
tipo correspondentes:

Restabelecimento de estradas nacionais — Englobam-se nesta tipologia o
Restabelecimento 11 (EN1-12) e o Restabelecimento 14 (EN224). Apresenta um
perfil transversal com uma plataforma de 10,0 m, faixa de rodagem com 7,0 m e
bermas pavimentadas com 1,5 m. As valetas laterais com 1,2 m de largura sao
revestidas em betao.

Restabelecimento de estradas municipais — Sdo considerados com esta tipologia o
restabelecimento 4 (EM565), o restabelecimento 6 (EM566) e o
Restabelecimento 13 (EM533-3). Apresenta uma plataforma com 8,0 m de largura,
faixa de rodagem com 6,0 m e bermas com 1,0 m. As valetas nao revestidas terao
1,5 m de abertura e 0,5 m de altura.

Restabelecimento de caminhos municipais — Esta tipologia apresenta uma
plataforma com 6,5 m de largura, faixa de rodagem com 55 m e bermas com
0,5 m. As valetas nao revestidas terdo 1,5 m de abertura e 0,5 m de altura.
Consideram-se com esta tipologia os restabelecimentos R7, R8, R10 e R15.1.

14 Doc. N° ANES.PE.RT  Rev.A
Setembro 2006
Capitulo 11l — Descrigdo do Projecto anes-pe-rt-rev_a-capitulo_Ill.doc



CONSULTORES, S5.A.

Restabelecimento de caminhos rurais importantes — Apresentam uma plataforma
com 6,0 m de largura, respeitando 5,0 m a faixa de rodagem e 0,5 m para cada uma
das bermas.

Restabelecimento de caminhos rurais — Apresentam uma plataforma com
5,0 m de largura, faixa de rodagem com 4,0 m e bermas com 0,5 m. As valetas
laterais ndo revestidas terdo uma abertura de 0,80 m e 0,40 m de altura.

Serventias agricolas — Apresentam uma plataforma com 4,0 m de largura, incluindo
valeta lateral ndo revestida com abertura de 0,5 m.

Restabelecimento 15 — lLigacdo a EN 109 — Esta tipologia € especifica do
Restabelecimento 15 mencionado, associado a Ligagdo a EN 109. Apresenta um
perfil transversal com uma plataforma de 21,6 m. Compreende 2 faixas de rodagem
com 7,0 m, separador central rigido com 0,6 m, bermas pavimentadas interiores com
1,0 m e exteriores com 2,5 m. As valetas laterais serdo do tipo profundo nao
revestidas com 2,4 m de abertura e 1,0 m de altura.

2.3 Noés de Ligacao

Conforme foi ja referido, para este sublancgo estao previstos dois nés de ligagdo: o N6 de
Angeja, localizado no inicio do sublanco, e o N6 de Estarreja, localizado ja préximo do
final do troco, cerca do km 12+200.

O NO de Angeja, que apresenta uma configuragdo em trompete, permite articular o IC1 /
A29 com o IP5 / A 25. Dado ser um no do tipo “terminal” foi estudada a sua geometria
com desenvolvimento do “loop” para Nascente do IC1 privilegiando as caracteristicas
geométricas dos ramos que promovem os movimentos no sentido do IC1 para o IP5, o
que, permitindo uma adequada transicdo de velocidades, garante condigdes de
seguranca adequadas.

De referir que para a implantagao deste né e no intuito de permitir que a entrada no IP5
em direccdo a Aveiro a partir do IC1, se faca em boas condi¢cdes de seguranga, se torna
necessaria a alteracdo do nd existente a Poente no IP5 (N6 de Angeja
Poente — IP5 / EN109). O né existente situa-se aproximadamente a 1100 m para Poente
do né a construir. A configuracéo actual em “trevo” sera alterada, eliminando-se os ramos
do quadrante NE. Desta forma consegue-se aumentar a extensdo da “via de
entrecruzamento” sobre o IP5, minimizando a “interferéncia” entre os trafegos de entrada
e saida para os ramos dos nos.

O NO de Estarreja apresenta também uma configuragao em trompete e permite ligar a
via existente entre o N6 da A1 e a EN109. A ligagdo do Ramo A+B a referida via sera
feita na rotunda existente, onde actualmente se inicia o Sublango Estarreja — Ovar.
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Como ja referido em 2.1, a entrada em exploragcao do Sublango Angeja (IP5) — Estarreja
levara a desactivagdo do inicio do Sublango Estarreja — Ovar, que provisoriamente

permitiu assim que o IC1, a Norte de Estarreja se encontra-se ligado a rede viaria
existente, nomeadamente a EN109 e A1 (FIG. 111.2).

PROJECTO DE EXECUGAO

Escala aprox.: 1/8 000

Actual Inicio de Sublancgo Estarreja/Ovar
A desactivar com a entrada em exploragao do Sublango Angeja(IP5) / Estarreja

FIG. lll. 2 — NG de Estarreja do Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja e Desactivagéo do Inicio do
Sublanco Estarreja — Ovar

2.4 Restabelecimentos

Neste sublanco a implantacdo do tracado prevé a execucdo de 13 obras de arte
na plena via, permitindo a reposicédo das circulagbes afectadas pela passagem do IC1 /
A29.

O Projecto de Execucdo prevé também a execucdo de 35 serventias agricolas, que
restabelecem a rede de caminhos agricolas intersectados pela passagem da auto-
estrada.

No Quadro Ill.1 indicam-se todos os restabelecimentos previstos com identificacdo das
vias restabelecidas, localizagao da interseccdo das mesmas e o perfil transversal tipo.
Destes restabelecimentos, alguns implicam a execugédo de obras de arte, estando a sua
identificacao e caracterizacao feita no Quadro 111.2.
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Quadro lll. 1 — Restabelecimentos e Serventias Agricolas
Designa(;ao do Classificaco Perfis_, _ Localizagéo / Interseccgao Obra de
Restabelecimento Transversais Tipo (km) Arte
S.Ang 0.1 SA 4.0 0+100 (R AB) -
S.Ang 0.2 SA 4.0 0+050 (R C) -
S.Ang 0.3 SA 4.0 0+600 (R D) -
S 0.1 SA 4.0 0+400 (esq.) -
S0.2 SA 4.0 0+450 PA 03
S0.3 SA 4.0 0+500 (esq.) -
S04 SA 4.0 0+650 (esq.) -
S 0.5 SA 4.0 0+800 (dir.) -
R 04 EM 565 1.0+6.0+1.0 1+199 PS 04
S1.1 SA 4.0 1+300 (dir.) -
S1.2 SA 4.0 14700 (esq.) -
S21 SA 4.0 2+200 (esq.) -
S.2.2 SA 4.0 2+200 PA 05
S23 SA 4.0 2+800 (esq.) -
S24 SA 4.0 2+850 (dir.) -
R 06 EM 566 1.0+6.0+1.0 2+886 PS 06
S 3.1 SA 4.0 3+300 (esq.) -
R 07 CM 0.5+5.5+0.5 3+757 PS 07
S3.2 SA 4.0 3+800 (esq.) -
S3.3 SA 4.0 3+900 (dir.) -
S4.1 SA 4.0 4+300 (dir.) -
S4.1a SA 4.0 4+400 (esq.) -
R 08 CM 0.5+5.5+0.5 4+553 PI 08
S4.2 SA 4.0 5+000 (esq.) -
S4.3 SA 4.0 4+950 (dir.) -
S.5.1 SA 4.0 5+400 (dir.) -
R 09 CR 0.5+4.0+0.5 5+587 PS 09
R 10 CM 0.5+5.5+0.5 6+307 PS 10
S 6.1 SA 4.0 6+750 (esq.)
R 11 EN 1-12 1.5+7.0+1.5 6+736 PS 11
S6.2 SA 4.0 7+000 (esq.) -
S71 SA 4.0 7+200 (dir.) -
R 12 CR 0.5+4.0+0.5 7+487 PS 12
S7.2 SA 4.0 8+000 (esq.) -
S73 SA 4.0 7+800 (dir.) -
R 13 EM 533-3 1.0+6.0+1.0 9+737 PS 13
S 9.1 SA 4.0 9+800 (esq.) -
S9.2 SA 4.0 9+950 (dir.) -
R 14 EN 224 1.5+7.0+1.5 9+997 PS 14
S 10.1 SA 4.0 10+300 (dir.) -
S 10.2 SA 4.0 10+500 (esq.) -
S 10.3 SA 4.0 11+000 (esq.) -
S.11.1 SA 4.0 11+150 (dir.) -
S 11.2 SA 4.0 11+550 (esq.) -
R 15 Lig. a EN 109 | 2.5+7.0+2.6+7.0+2.5 11+760 PS 15
S.Est 0.1 SA 4.0 0+575 (R AB) -
S 11.3 SA 4.0 12+000 (esq.) -
R 15.1 CM 0.5+5.5+0.5 12+600 (esq.) -
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Quadro lll. 2 — Obras de Arte
Obra Via Restabelecida
de art km Perfil Transversal do Trogo
BEE Classificacdo Perfil Transversal + Passeios
0+214-
PSO1 Ramo A*B |y 15 5+1.0+1.0+0.6+0.6+7.042.5+1.0  |IP 5 (Existente)
-0+048 (Ang) IC1
PS02 0+329 cM 1.2+0.5+5.5+0.5+1.2 2.5+7.041.0
PAO3 0+450 SA 4.0 2.5+11.0+1.0+5.35+1.0+10.75+2.5
PS04 1+199 EM565  |1.2+1.0+6.0+1.0+1.2 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PAO5 2+200 SA 40 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS06 2+886 EM566  |1.2+1.0+6.0+1.0+1.2 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS07 34757 cM 1.2+0.5+5.5+0.5+1.2 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
P08 4+553 cM 1.2+0.5+5.5+0.5+1.2 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS09 5+587 CR 0.75+0.5+4.0+0.5+0.75 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
Viaduto
5+740 - 5+929 viadio 1.0+3.75+7.5+1.044.10+1.0+7.5+3.75+1.0
Rio Jardim
PS10 6+307 cM 1.2+0.5+5.5+0.5+1.2 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS11 6+736 EN1-12  |1.141.5+7.0+1.5+1.1 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS12 7+487 CR 0+75+0.5+4.0+0.5+0.75 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
Viaduto
9+045 - 9+221 . _ 1.0+3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75+1.0
Rio Antua
PS13 9+737 EM533-3  |1.2+1.0+6.0+1.0+1.2 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS14 9+997 EN224  [1.1+1.5+7.0+1.5+1.1 3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS15 114760 Lig;ﬁ%%a 1.142.547.0+1.040.6+1.0+7.042.5+1.1  |3.75+7.5+1.0+4.10+1.0+7.5+3.75
PS16 12+302 Rar(TI‘E"SSJ'B 1.142.5+4.0+1.0+0.6+1.0+4+(2.5+1.5)+1.1 [2.5+11.1+1.0+4.10+1.0+47 5+3.75

2.5 Drenagem

Os trabalhos de drenagem previstos ao longo do tragado destinam-se nao s6 a assegurar
a continuidade do sistema de drenagem natural da zona envolvente, alterada pela
execucgao da obra, mas também a evitar que o pavimento possa vir a ser afectado pelas
aguas caidas na plataforma ou nas suas proximidades, e ainda a prevenir a erosao dos
taludes.
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Com este propésito foi projectado um conjunto de érgaos de drenagem, dos quais se
poderdo salientar, no que respeita a drenagem longitudinal da auto-estrada:

as valetas de plataforma e as valetas de bordadura em aterro, a executar no
limite da plataforma respectivamente em situacido de escavacgao ou de aterro;

— as valas de crista e valetas de banqueta a executar em zonas de taludes de
escavacao;

— as valas de pé de talude a executar em zonas com taludes de aterro;

— os drenos / colectores longitudinais para condugao e recolha da agua que se
infiltra pelo separador central relvado associados as descargas laterais
necessarias;

— os drenos de rebaixamento de niveis freaticos;
— as valetas de separador.

Relativamente a drenagem transversal, o Projecto de Execugédo contempla dois viadutos,
que atravessam os rios Antua e Jardim, criando secgdes de vazdo largamente
excedentarias, e 26 passagens hidraulicas, cuja localizacdo e caracteristicas se
apresentam resumidas em quadro do Anexo E.1 do Volume Ill — Anexos, onde se
procede a sua analise e verificagdo no ambito do descritor Recursos Hidricos O didmetro
minimo admitido para as passagens hidraulicas tubulares foi de 1,00 m, de modo a
facilitar a posterior inspecgao e limpeza.

2.6 Movimentacado de Terras

Em termos de movimentagao de terras prevé-se como balango final um excesso de terras
de 683 400 m®.

No Quadro Ill.3 apresentam-se os valores do movimento de terras previsto, no que se

refere a Plena Via, aos Nés de Angeja e Estarreja e ao conjunto de Restabelecimentos e
Serventias projectados.

Quadro lll. 3-Volumes de Terraplenagem

Sublanc¢o Angeja (IP5) — Estarreja Escavacdao (m3) Aterro (m3)
Plena via 1772500 943 700
N6 de Angeja 83 300 41 300
N6 de Estarreja 23 500 117 900
Restabelecimentos e Serventias 23 000 116 000
Total 1 902 300 1218900
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Do total de 1 902300 m® de terras a escavar, prevé-se que 319 000 m*® venham a ser
desmontados com recurso a explosivos (aproximadamente 17%). Prevé-se que
aproximadamente 10 a 15 % dos materiais resultantes das escavagbes nao tenha
caracteristicas que permitam a sua reutilizagdo nos aterros e que deverao ser, portanto,
conduzidos a depdsito.

Serdo colocados em aterro da plena via, dos restabelecimentos e das serventias
aproximadamente 1 218 900 m®.

2.7 VedacoOes

As vedacobes serao instaladas em ambos os lados da via em toda a sua extensdo. Na
generalidade encontram-se localizadas a distdncia de 7 m de saias dos taludes, ou seja,
no limite da zona a expropriar, sempre que ndo se desenvolvam nessa zona caminhos
paralelos. Nestas situacdes, a vedacao devera ficar instalada entre o limite e os referidos
caminhos. As vedagdes sao do tipo “cerca de caca”

2.8 Pavimentacéao

No Quadro lll.4 apresenta-se resumidamente a estrutura de pavimento considerada para
a plena via.

Quadro lll. 4 — Estrutura de Pavimento da Plena Via

Camada Material Espessura (cm)
Desgaste Betao betuminoso drenante 4
Regularizagao Betédo betuminoso 5
Base Macadame betuminoso 7
Base Macadame betuminoso 8
Sub-base Solo — cimento 30

Refira-se que as camadas de desgaste e de regularizagdo em betdo betuminoso seréo
estendidas até as bermas exteriores de cada um dos sentidos, onde assentardo sobre
uma camada granular de granulometria extensa. Quanto as bermas interiores, o
pavimento tera a mesma constituicdo que na plena via.
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2.9 Obras Acessorias

Com o objectivo de evitar a expropriagao de algumas habitagcdes que se situam proximo
dos limites da auto-estrada considera-se a execucdo de 4 muros de suporte em betado
armado pré-fabricado. Considera-se ainda a execucdo de um muro de espera em
gabides.

No quadro seguinte (Quadro Ill.5) apresentam-se a localizagdo e as principais
caracteristicas dos muros a executar.

Quadro lll. 5-Muros de Suporte

Designag¢édo do Muro Tipo de Solucgao Localizagao Inicio e Fim (Km) |Extens&o (m)
|1 1+963,59
MG1 Gabides IC1 (Lado Esq.) . 81,00
F:2+041,21
a- i i | : 9+650,00
MBA2 Pre-Fabricado Tipo IC1 (Lado Dir.) 83,75
Maprel/Tensiter F:9+4735,15
A i i | : 9+841,76
MBA3 Pré-Fabricado Tipo IC1 (Lado Esq.) 11,25
Maprel/Tensiter F : 9+853,00
5- i i | : 9+970,00
MBA4 Pre-Fabricado Tipo IC1 (Lado Dir.) 25,00
Maprel/Tensiter F : 9+994,71
- i i I : 10+000,00
MBA5 Pré-Fabricado Tipo IC1 (Lado Esq.) 32,50
Maprel/Tensiter F : 10+033,01

2.10 Tréfego

De acordo com o Estudo de Actualizacdo das Previsbes de Trafego e Movimentos
Direccionais realizado para a Concessdo SCUT Costa da Prata (Julho de 2006), a
previsdo do TDMA (Trafego Médio Diario Anual) para o sublango Angeja (IP5) / Estarreja
€ apresentada no Quadro Ill.6.

Nele estdo representados os valores referentes ao ano de inicio de exploragao (2009),
ano horizonte (2029) e ano final da concessao (2032).

Quadro Ill. 6 — Trafego Médio Diario Anual

Trocos Ano Ligeiros Pesados Total
& (veic./dia) (veic./dia) (veic./dia)
2009 24 883 3 969 28 852
N6 de Angeja — N6 de Estarreja 2029 35629 5328 40 957
2032 36 326 5375 41701
Fonte: Exacto, Estudos e Planeamento, Lda
Doc. N° ANES.PE.RT Rev.A 21

Setembro 2006

anes-pe-rt-rev_a-capitulo_Ill.doc Capitulo 11l — Descrigdo do Projecto




\
aenor

AGRLPRO

CONSULTORES, S5.A.

2.11 Areade Servico

A area de servico que em fase de Estudo Prévio se encontrava prevista para o Sublanco
Angeja (IP5) — Estarreja foi, por questdes operacionais e de necessidade de servico,
deslocada para o Sublanco Ovar — Maceda, devido ao periodo em que o presente
sublango se encontrou suspenso.

2.12 Projectos Associados

Considera-se como projecto associado pelo condicionamento directo que tem no final do
tragado, o sublango subsequente do IC1 / A29, Estarreja — Ovar, ja aberto ao trafego e
com uma ligagao a rede viaria existente entre a A1 e EN109, executada no local onde se
fara a ligacao do presente sublanco.

Este inicio do Sublango Estarreja — Ovar que constitui uma ligagdo proviséria a rede
existente devera assim ser desmantelado apds a entrada em servico do Sublango Angeja
(IP5) — Estarreja (FIG. 111.2).

2.13 Programacéo Temporal

O prazo previsto para a execucdo da obra decorre entre Agosto de 2007 e o fim de
Setembro de 2009.
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CAPITULO IV — CONFORMIDADE COM A DIA

1.  INTRODUGCAO

Neste capitulo procede-se a analise da conformidade do projecto apresentado com a
respectiva Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), de modo a que nos termos do
Art.° 28° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 13 de Maio, alterado e republicado pelo
Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro e Declaracéo de Rectificacdo n.° 2/2006, de
2 de Janeiro, a Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) se possa pronunciar
de uma forma fundamentada sobre ele.

A DIA estabelece os condicionamentos a cumprir no a&mbito do projecto de execucéo e
respectivas medidas de minimizacdo, planos de monitorizacdo e recomendacdes dos
estudos a elaborar e a que se d& resposta no presente Relatério de Conformidade
Ambiental (RECAPE).

O Projecto de Execucédo desenvolvido teve em conta a conclusdo do processo de AlA
guanto a alternativa de projecto a implementar e assumiu todas as restantes opc¢des
definidas no projecto da fase de Estudo Prévio, introduzindo-lhe os detalhes adequados.

Correspondendo também a decisdo da DIA, foram efectuados estudos complementares,
de modo a minimizar os impactes identificados e definidos os planos de monitorizacéo e
as Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da Obra, que assegurarao
o0 cumprimento de todas as medidas previstas.

Ao longo do desenvolvimento do Projecto de Execucéo foi assim preocupacao da equipa
de trabalho a integracdo no projecto de todas as recomendacfes e medidas
descriminadas na DIA bem como dos estudos complementares nela definidos.

O RECAPE integra assim toda a informacéo relevante para que a Autoridade da AlA
aprecie a conformidade do Projecto de Execugéo com a DIA.

Nos pontos seguintes indicam-se, em primeiro lugar, as alteragfes introduzidas no
projecto, em segundo lugar os estudos complementares que foram desenvolvidos
no ambito do RECAPE, com vista a dar resposta ao estipulado na DIA e por fim séo
analisadas, detalhadamente, as medidas constantes no Anexo da DIA e averiguada a
sua conformidade com o projecto.
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2.  ALTERACOES INTRODUZIDAS NO PROJECTO

Como se referiu no Capitulo 1l — Antecedentes do Projecto, para o sublanco Angeja (IP 5)
— Estarreja, a Comissdo de Avaliacdo (CA) emitiu parecer favoravel a conjugacao da
Solucédo A / Tracado Alternativo no rio Antud / Alternativa 3 para desenvolvimento no
Projecto de Execucao, por ser a solugdo que apresentava menores impactes ambientais
negativos.

A aprovacao deste tracado foi contudo condicionada a integracdo no Projecto de
Execucédo de redefinicbes de projecto e medidas de minimizag&o, que correspondem as
recomendacdes apresentadas na DIA, bem como as referidas no Estudo de Impacte
Ambiental da fase de Estudo Prévio.

No Projecto de Execucdo foi assim uma preocupacdo das varias equipas de trabalho
envolvidas (Concessionaria, projectistas e equipa ambiental), a analise mais detalhada do
tracado relativamente a existéncia de pequenos condicionantes locais, introduzindo-se no
préprio projecto solu¢des que permitiram minimizar outros impactes da nova via.

O Projecto de Execucdo sofreu deste modo algumas modificacbes e ajustamentos
relativamente ao Estudo Prévio, tendo como objectivo, a0 mesmo tempo, minimizar os
impactes ambientais e assegurar as condicGes estabelecidas na DIA.

As principais alteragbes estdo sistematizadas no Quadro IV.1 e enquadradas
graficamente através de figuras e fotografias dos locais nas FIG. IV.1 a IV.4.

No referido quadro é feita a andlise as varias alteracdes introduzidas no Projecto de
Execucdo deste sublanco, considerando quer as alteragfes preconizadas na DIA quer
outras alteracdes introduzidas no projecto.
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Quadro IV. 1 — Principais Altera¢des Introduzidas no Projecto de Execucédo

Ponto

AlteracGes Propostas pela CA

Outras Alteragdes Introduzidas no

Objectivo

Avaliagcdo Ambiental

Cartografia

Quilométrico Projecto Elucidativa
= Tendo em vista a minimizacao
. . da afectacdo de areas sociais, A = . - = Alteracdo  positiva ao nivel da
N6 de Angeja foi desenvolvida a Solucdo 2 do Minimizar a afectacédo de &reas sociais. SOCI0eCONOMia. FIG.IV.1
N6 de Angeja do Estudo Prévio.
Minimizar a afectacéo de areas agricolas.
Afastar o tragado das habitacbes -
dispersas existentes na zona de Fermeld | = Alteragdo positiva em termos de ocupagéo
. e da Capela da Sr.2 dos Prazeres, ambas de solos e recursos hidricos.
0+000 — * Austamento do tragado na zona - localizadas a Poente do tragado Positi it trimoni FIG.IV.2
2+900 de Fermeld para Nascente. Al ; cado. OsIivo no que respeita ao  patrimonio Y
Minimizar também a movimenta¢éo de existente junto ao corredor da auto-
terras, permitindo nomeadamente o estrada.
atravessamento das linhas de agua com
cotas de trabalho mais reduzidas.
Area de = Deslocagcdo do local de
Servico h = < . A Area de Servico foi deslocada para o
(4+100 — |rT;}:;alqtoartt;:0 da Area de Servico Sublango Ovar — Maceda
4+500) P :
Articulagcdo com o ajustamento efectuado
. : Enquadra-
4+200 — = Ajustamento do tracado na zona no trecho anterior da auto-estrada. . ~
-- L . . Positivo em termos de afectacéo de solos. mento na
8+300 de Salreu para Poente. Minimizar os impactes os impactes no uso FIG.II1
do solo. o
Positiva em termos socioeconémicos, pois
permite que o tracado se desenvolva
svago | " pesocacio pars Nascente o . iz 8 imereena co 1c1 no| DTS G0 mence sorsoldads el
9+200 rac = atravessamento da povoacgédo de Beduido. P 640, ¢ ruic o
rio Antua. de habita¢des novas e de boa qualidade,
gue eram afectadas pelo tracado previsto
no Estudo Prévio.
= Aumento da raio da curva do Ramo A+B
do No de Estarreja.
N6 de B = Aumento do diametro da rotunda Melhorar as condigdes de circulagdo e de Alteracéo positiva em termos EIG.IV.4
Estarreja implementada na intersec¢gdo do Ramo seguranga socioeconémicos. T
A + B do n6 com a via existe que liga o
N6 da A1 com a EN109.
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2.1 Conformidade com as Condicionantes ao Projecto Propostas na DIA

A Comissdo de Avaliacdo considerou como condicionantes ao Projecto de Execucao, a
integracdo no projecto das recomendacdes descritas de seguida, e que constam da
pagina 4 da DIA (Anexo A do Volume Ill — Anexos)®:

e Localizacio da Area de Servico que minimize a afectacéo das areas agricolas;

e Evitar qualquer afectacdo da Capela da Sr.2 dos Prazeres localizada proxima do
km 2+000, a Poente do tragado (junto da PS04);

¢ Na configuracdo do N6 de Angeja devera minimizar-se a afectacdo de areas
sociais;

e Ajustamentos no tracado como forma de diminuir os impactes no uso do solo,
nomeadamente em &reas agricolas e sociais;

¢ Registo rigoroso de todo o tipo de imoveis do patriménio arquitectonico que
serdo afectados pelo projecto, no sentido de preconizar as medidas de
minimizacdo adequadas;

e Concretizagcao e adaptacdo a fase de Projecto de Execucdo das medidas de
minimizacao propostas no EIA e na DIA.

As quatro primeiras condicionantes, dado que correspondem essencialmente a
recomendacdes relativas a ajustamentos de tracado e redefinicbes de projecto,
que foram integradas no Projecto de Execucdo, serdo analisadas de seguida nesta
seccao do Relatorio.

As outras condicionantes dizem respeito a recomendac¢fes que serdo discutidas no
ambito da aplicagdo das medidas de minimizacdo no dominio das respectivas areas
tematicas, e que foram igualmente tidas em consideracdo no Projecto de Execucdo, mas
que serdo analisadas mais a frente na seccéo 4 deste capitulo.

A Comissdo de Avaliacdo considerou assim como condicionantes ao Projecto de
Execucdo a integracdo no projecto das seguintes recomendacdes:

' _ Das oito condicionantes apresentadas na DIA, existem duas que ndo séo referidas neste RECAPE dado
que correspondem a aspectos dos outros sublancos do IC1 que ja se encontram construidos.
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o Localizacdo da Area de Servico de modo a minimizar a afectacdo das areas
agricolas

No Estudo Prévio a Area de Servico ocupava em grande parte (cerca de 300 m) uma
area de uso agricola, justificando-se deste modo pela CA, que se procedesse a sua
relocalizag&@o, com vista & minimizagdo de impactes sobre esses usos.

Na actual fase de projecto de execucdo, a Area de servico ja ndo consta contudo deste
sublanco, tendo sido deslocada para o Sublanco Ovar — Maceda.

Tal facto, deve-se ao ajuste que foi necessario fazer pelo facto da area de servico
anterior se localizar no lan¢o imediatamente a Sul (no n6 do Estadio — ver localizacdo na
FIG. 1.2) e portanto, muito proximo, ndo se cumprindo as distancias minimas definidas
pela EP.

O processo de suspensdo deste sublanco levou também a que as decisdes tivessem que
ser tomadas sem considerar essa localizacdo proposta no estudo Prévio, pela
necessidade da Concessiondria ter que assegurar a prestacao deste servi¢co aos utentes.

o  Evitar qualquer afectacéo da Capela da Sr2 dos Prazeres

Na zona de Fermeld, no inicio do sublanco até cerca do km 2+900, foi efectuado um
ajustamento no tracado para Nascente (conforme se representa na FIG. V. 1),
integrando assim no projecto a recomendacéo apresentada pela Comisséo de Avaliacado
no seu Parecer, dando desta forma cumprimento ao estabelecido na DIA.

A alteracdo introduzida permitiu que o tracado da auto-estrada se afastasse da Capela da
Sr.2 dos Prazeres em cerca de 150 m, minimizando assim os impactes gerados ao nivel
do patriménio.

o No N6 de Angeja deverd minimizar-se a afectacéo de areas sociais

O N6 de Angeja, localizado nas proximidades de Angeja, no inicio do tracado deste
sublango, apresenta uma configuragdo em trompete e estabelece a ligacéo entre o IC1 /
A29 e 0 IP5/ A25.

A Solucédo 2 do Estudo Prévio foi a desenvolvida neste Projecto de Execuc¢do, dado que
apresentava uma menor intromissdo com &reas sociais, jA que a outra solugao
(Solugdo 1) afectava um conjunto de habitacbes pelo Ramo A+B do nd, conforme se
verifica na FIG. IV.2.
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A solucao do n6 desenvolvida neste projecto permitiu assim o afastamento em relacdo ao
referido aglomerado urbano, minimizando desta forma os impactes a este nivel. Apenas
serdo afectadas duas construcdes correspondentes a um anexo agricola e a uma
pequena vacaria de construcéo precaria pelo Ramo A+B do né.

Para além disso, procedeu-se a uma ligeira alteracdo da configuracdo do Ramo D do né,
por questdes técnicas, em virtude do maior detalhe do projecto nesta fase.

o Ajustamentos de tracado por forma a diminuir os impactes no uso do solo,
nomeadamente em areas agricolas e sociais

Dando cumprimento ao estabelecido na DIA, tendo em conta a minimizacao dos impactes
em termos do uso do solo, efectuaram-se algumas rectificacbes no tragado. As
alteracdes introduzidas no Projecto de Execucgdo resultaram naturalmente também do
maior detalhe de desenvolvimento do projecto nesta fase e dos novos estudos e
levantamentos de campo realizados.

Assim, 0s principais ajustamentos de tracado efectuaram-se nos trocos descritos de
seguida:

> Entre os km’s 0+000 e 2+900 (zona de Fermel&)

Conforme atrds descrito, entre sensivelmente o inicio do sublanco e o km 2+900,
foi efectuada no Projecto de Execucdo uma ripagem do tracado para Nascente (ver
FIG.IV.1).

Este ajustamento do tragado, que atinge o valor maximo de aproximadamente 150 m na
zona da Pedreira, resultou sobretudo dos seguintes factores:

0 A adaptacao resultante da adopcao da Solucdo 2 do N6 de Angeja no tracado da
Solucao A,

0 A minimizacdo da afectacdo de zona com ocupacédo agricola e maior afastamento
as habitacbes dispersas existentes e a Capela da Sr.2 dos Prazeres, ambas
localizadas a Poente do tracado;

0 A minimizacdo da movimentacdo de terras, permitindo nomeadamente o
atravessamento das linhas de d4gua com cotas de trabalho mais reduzidas.

> Entre os km’'s 4+200 e 8+300 (zona de Salreu)

Entre sensivelmente os km’s 4+200 e 8+300, foi efectuado um pequeno ajustamento do
tracado para Poente, que permitiu minimizar os impactes no uso do solo, e que resultou
naturalmente do maior detalhe de desenvolvimento do projecto nesta fase.
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> Entre os km’s 8+400 e 9+200 (atravessamento do rio Antud)

Entre sensivelmente os km 8+400 e 9+200, no zona de atravessamento do rio Antud, foi
efectuado um ajustamento do tracado para Nascente, conforme se representa na
FIG. IV.3.

A alteracdo introduzida em termos de tracado permitiu minimizar os impactes sobretudo
ao nivel socioeconémico, uma vez que em Beduido, na margem direita do rio Antud, o
tracado passou a desenvolver-se numa zona menos consolidada da povoacéo.

Conforme se verifica na FIG. IV.3, no Estudo Prévio eram afectadas directamente pelo
tracado nesta zona quatro habitacbes, duas das quais moradias novas e de boa
qualidade. Na actual fase do projecto, com o ajustamento de tracado introduzido, sdo
afectadas duas habita¢cdes e uma estufa.

Esta nova localizacdo do tracado no atravessamento da referida povoacdo implicou
contudo um ajustamento de tragado a montante (mais a Sul), com consequéncias ao
nivel da afectacdo directa de algumas habitacdes na margem esquerda do rio Antua de
menor qualidade.

De referir, contudo, que embora ndo sendo directamente afectadas pelo tracado previsto
a nivel do Estudo Prévio, estas habitacGes, localizadas marginalmente a via,
encontravam-se de certa forma “emparedadas” entre o préprio IC1, a Poente, e a Al, a
Nascente, a poucas dezenas de metros destas auto-estradas, com repercussdes

negativas significativas em termos de qualidade de vida das populacfes locais.

2.2 Outras Alterac¢bes Incluidas no Projecto

Estas alteracdes decorrem dos estudos de detalhe realizados no ambito da fase de
Projecto de Execucéo, que incluiram novos levantamentos efectuados ao longo da faixa
de intervencdo da via, e da integragdo das recomendacOes preconizadas pela
Comissdo de Avaliacdo no seu Parecer, que implicaram naturalmente algumas
redefinicbes do projecto.

As principais alteracfes, que serdo descritas em pormenor de seguida, dizem respeito
essencialmente a:

¢ Alteracdes em Restabelecimentos;
e Introducéo e alteracdes em Passagens Hidraulicas;

o Alteracdo no N6 de Estarreja.
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o  Alteragbes em Restabelecimentos

O Projecto de Execucdo do Sublanco Angeja (IP5) / Estarreja, em analise neste
Relatério, contempla o restabelecimento de todas as estradas nacionais, estradas
municipais e caminhos municipais, dando cumprimento ao estabelecido na DIA.

O restabelecimento das circulagcdes interrompidas envolve a transposicdo da
auto-estrada através de passagens superiores e inferiores, associadas a construcao de
pequenos trechos de estradas com caracteristicas diversas consoante o tipo de via a
restabelecer, e ainda de caminhos paralelos para assegurar 0 acesso as propriedades
marginais.

Neste sublanco a implantacdo do tracado prevé a execucao de 13 obras de arte na plena
via, sendo duas estradas nacionais (EN1-12 e EN224), trés estradas municipais (EM565,
EM566 e EM533-3), quatro caminhos municipais, dois caminhos rurais e duas serventias
agricolas. Para além destas, foram ainda consideradas mais 3 obras de arte para
restabelecer o IP5 e um caminho rural, no N6 de Angeja, o Ramo A+B, no N6 de
Estarreja, e ainda o tracado de Ligacdo a EN109 em relacdo ao IC1.

O Projecto de Execucao prevé também a execucdo de 35 serventias agricolas, sendo
que apenas a duas delas (S0.2 e S0.3) estdo associadas obras de arte, conforme se
verifica no quadro que se segue, onde se apresenta o resumo das caracteristicas dos
restabelecimentos, de acordo com o Volume 6 — Restabelecimentos, Serventias e
Caminhos Paralelos:

Quadro IV. 2 — Caracteristicas Gerais dos Restabelecimentos

Designag&o do Clesieasio Localizagéo / Intersecgao Obra de
Restabelecimento (km) Arte

S.Ang 0.1 SA 0+100 (R AB) -

S.Ang 0.2 SA 0+050 (R C) -

S.Ang 0.3 SA 0+600 (R D) -
S0.1 SA 0+400 (esq.) -
S0.2 SA 0+450 PA 03
S0.3 SA 0+500 (esq.) -
S04 SA 0+650 (esq.) -
S0.5 SA 0+800 (dir.) -
R 04 EM565 1+199 PS 04
S11 SA 1+300 (dir.) -
S1.2 SA 1+700 (esq.) -

(cont.)
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cont.)
Designagéo do Classificacso Localizagao / Intersecgéo Obra de
Restabelecimento (km) Arte
S21 SA 2+200 (esq.) -
S.2.2 SA 2+200 PA 05
S23 SA 2+800 (esq.) -
S24 SA 2+850 (dir.) -
R 06 EM566 2+886 PS 06
S31 SA 3+300 (esq.) -
R 07 CM 3+757 PS 07
S3.2 SA 3+800 (esq.) -
S33 SA 3+900 (dir.) -
S4.1 SA 4+300 (dir.) -
S4.la SA 4+400 (esq.) -
R 08 CM 4+553 P1 08
S4.2 SA 5+000 (esq.) -
S 4.3 SA 4+950 (dir.) -
S5.1 SA 5+400 (dir.) -
R 09 CR 5+587 PS 09
R 10 CM 6+307 PS 10
S6.1 SA 6+750 (esq.)
R 11 E1-12 6+736 PS 11
S6.2 SA 7+000 (esq.) -
S71 SA 7+200 (dir.) -
R 12 CR 7+487 PS 12
S7.2 SA 8+000 (esq.) -
S7.3 SA 7+800 (dir.) -
R 13 EM533-3 9+737 PS 13
So9l SA 9+800 (esq.) -
S9.2 SA 9+950 (dir.) -
R 14 EN224 9+997 PS 14
S10.1 SA 10+300 (dir.) -
S 10.2 SA 10+500 (esq.) -
S 10.3 SA 11+000 (esq.) -
S.11.1 SA 11+150 (dir.) -
S11.2 SA 11+550 (esq.) -
R 15 Lig. & EN109 11+760 PS 15
S.Est0.1 SA 0+575 (R AB) -
S11.3 SA 12+000 (esq.) -
R 15.1 CM 12+600 (esq.) -
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Da analise do quadro anterior verifica-se que das obras de arte projectadas, 10 estdo
associados a passagens superiores, 1 a passagem inferior e 2 a passagens agricolas.
Foram ainda consideradas 4 passagens superiores, as PS’'s 01, 02, 15 e 16 para
restabelecer, respectivamente, o IP5 / A25, um caminho rural, o tracado de Ligacédo a
EN109 e ainda 0 Ramo A+B do N6 de Estarreja em relagédo ao IC1 / A29.

Todas as obras de arte projectadas no Projecto de Execucdo ja estavam previstas na
fase de Estudo Prévio, embora as PS’s 04, 06 e 13, que restabelecem a EM565 ao
km 1+199, a EM566 ao km 2+886 e a EM533-3 ao km 9+737, respectivamente, tenham
sofrido nesta fase pequenos ajustamentos que resultaram naturalmente do maior detalhe
da cartografia e do projecto rodoviario nesta fase do estudo.

0 Introducdo e alteracdes em Passagens Hidraulicas

No Projecto de Execucdo o numero de Passagens Hidraulicas (PH’s) a construir é de
22 na seccéo corrente da via, 1 no NO de Angeja e 3 no NO de Estarreja, num total de
26 PH's.

Nesta fase do projecto consideraram-se as PH’'s necessarias ao restabelecimento de
todas as linhas de 4gua de drenagem natural interceptadas pela via (permanentes ou de
regime torrencial), corrigindo-se a situacdo verificada ao nivel do Estudo Prévio que
apenas considerava PH's para as linhas de agua mais importantes, quer em termos de
caudal quer em termos orogréficos.

Em relacdo a plena via foram introduzidas no Projecto de Execucdo as PH's 1.1, 1.2, 1.4,
23,7.2,11.1,11.2 e 12.1, aos km 1+097, 1+370, 1+987, 2+542, 7+777, 11+171, 11+679
e 12+187, respectivamente, num total de 8 PH'’s.

Relativamente ao N6 de Angeja foi introduzida no Projecto de Execucao uma PH ao
km 0+041 do Ramo A+B do n6: PH 0.1RAB(AN).

No Projecto de Execucdo foram ainda introduzidas duas PH's nho Ramo A+B do No de
Estarreja: PH 0.2RAB(ES) e PH 0.3RAB(ES) aos km 0+372 e 0+53 do Ramo A+B,
respectivamente.

As principais caracteristicas das PH'’s projectadas encontram-se resumidas em quadro do
Anexo E.1 do Volume Ill — Anexos.
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o Alteracdo no N6 de Estarreja

De modo a distribuir o trafego oriundo do IC1 / A29 pela rede viaria local, foi criada a
denominada Ligagdo a EN109, com uma extensdo de cerca de 500 m, tendo a sua
origem na actual EN109 e fim na Rotunda 1. Esta via garante o acesso ao NG da Al a

Nascente e a EN109 a Poente, e no futuro assegurara também a ligacdo a “Variante a
EN224".

A Ligacdo a EN109 é feita através do NO de Estarreja, localizado nas proximidades de
Estarreja, no final do sublanco. O Ramo A+B deste n6, com uma extensdo de 835 m,
sofreu nesta fase do projecto uma pequena alteracdo, tendo sido aumentada a sua
curvatura, conforme se representa na FIG. V.4, permitindo uma melhor fluidez de trafego
na ligacao entre as duas vias principais.

A Rotunda implantada na intersecgdo do Ramo A+B do NO de Estarreja com a via
existente que liga 0 N6 da A1l com a EN109 corresponde a existente, que foi construida
para a articulacdo do Sublanco seguinte do IC1 (Estarreja — Ovar) com a rede viaria
existente.

Com a entrada em servico do n6 de Estarreja, os cerca de 600 m iniciais do Sublanco
Estarreja / Ovar terdo, assim que ser desactivados e a zona recuperada em termos
ambientais.

Tal situacdo encontra-se devidamente contemplada nas Clausulas Ambientais Integradas
no Caderno de Encargos da Obra com os cuidados a ter na sua execucao, bem como, no
Projecto de Integracdo paisagistica com a recuperacao a dar aos terrenos do ponto de
vista do recobrimento vegetal.
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3. PROJECTOS E ESTUDOS COMPLEMENTARES

No sentido de dar cumprimento as recomendacdes preconizadas na Declaragdo de
Impacte Ambiental (DIA), realizaram-se 0s seguintes estudos que integram projectos de
execucdo de medidas de minimizacao:

e Projecto de Proteccdo Sonora, que desenvolve as medidas de minimizacdo
para o descritor Ambiente Sonoro. Constitui o Volume 21 do Projecto de
Execucao do sublanco em analise.

e Projecto de Integracdo Paisagistica, que desenvolve as medidas que
asseguram a integracdo da via na paisagem atravessada. Constituiu o Volume 9
do Projecto de Execucdo do Sublango em andlise

Foram igualmente efectuados outros estudos e desenvolvimentos em &reas tematicas
para dar resposta as medidas preconizadas na DIA. Esses estudos complementares
contemplaram as seguintes areas tematicas:

= Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

Neste estudo pretendeu-se assegurar o cumprimento com as condicdes estabelecidas na
DIA para os Recursos Hidricos e Qualidade da Agua.

Relativamente aos Recursos Hidricos integrou-se a analise da forma de atravessamento
das linhas de agua pelo projecto, nomeadamente analisando o projecto de viadutos e as
caracteristicas das PH’s conforme o projecto de drenagem desenvolvido.

Apresentou-se ainda um inventario de pontos de agua e infra-estruturas, com a indicacao
daqueles que séo afectados e a identificacdo da afectacdo do nivel freatico e das
medidas de minimizacao previstas em projecto.

No Anexo E.1 do Volume Ill — Anexos do RECAPE estes aspectos séo avaliados de
forma pormenorizada.

Em termos da Qualidade da Agua, analisando os pressupostos do modelo utilizado para
a sua caracterizacdo, a DIA considerou que as simplificacdes efectuadas na definicdo
dos trechos para simulacdo néo retratam as condi¢cdes previstas no estudo, nem as
proprias caracteristicas do meio, uma vez que as descargas ao longo da via irdo realizar-
se em inimeros locais e hdo num Unico ponto.

No estudo apresentado no Anexo E.1 do Volume Ill — Anexos do RECAPE, é feita uma
nova simulacdo, atendendo as actuais metodologias em uso e aos efectivos pontos de
descarga previstos no Projecto de Execucéo.
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= Ambiente Sonoro

Neste estudo foi feita a avaliacdo detalhada de impactes ao longo do tragcado com a
simulacdo de impactes para varios anos e a sua apresentacao grafica sob a forma de
mapas de ruido. Esta avaliacdo permitiu o desenvolvimento do projecto de execucdo
relativa as medidas de minimizacao consideradas necessarias para a fase de exploragéo
do sublanco.

No Anexo E.2 do Volume Il — Anexos do RECAPE é apresentado o estudo do ambiente
sonoro realizado.

= Patriménio Cultural

Neste estudo foi feita a prospeccao sistematica ao longo da faixa directamente afectada
pelo tracado, tendo em vista a necessidade de adoptar medidas de minimizacdo durante
a fase de construcao do sublanco.

Foi feito um levantamento exaustivo direccionado para o patrimonio arquitecténico, de
forma a fazer um registo rigoroso de todo o tipo de imoveis do patrimoénio arquitecténico,
nomeadamente religioso e rural, afectados pelo projecto, no sentido de preconizar as
medidas de minimizagcédo adequadas, de acordo com indicacédo da DIA.

No Anexo E.3 do Volume Ill — Anexos do RECAPE ¢é apresentado o estudo de
prospeccao sistematica de patrimoénio realizado ao longo do corredor da auto-estrada.
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4. VERIFICAQL&O DA CONFORMIDADE DO PROJECTO COM AS MEDIDAS DE
MINIMIZACAO AMBIENTAL CONSTANTES DA DIA

Em face dos impactes ambientais decorrentes da implementacdo deste sublanco,
a DIA estabeleceu as medidas de mitigacdo dos impactes negativos para as fases de
construcao e de exploracao, tendo como objectivo reduzir a sua magnitude e significancia
nos factores ambientais.

Estas medidas que constam do anexo a DIA subdividem-se em:

| — Medidas de Minimizacdo preconizadas no EIA a incluir no Projecto de
Execucao;

Il — Medidas de Minimizacdo preconizadas no EIA a pormenorizar na fase de
Projecto de Execucéo;

Il — Medidas preconizadas no Parecer da Comissdo de Avaliagdo para a fase de
Projecto de Execucéo;

IV — Medidas preconizadas no Parecer da Comisséo de Avaliacdo que constam no
Caderno de Encargos da Obra;

V — Programas de Monitorizacdo preconizados na Parecer da Comissdo de
Avaliacéo.

De forma a aprofundar o conhecimento sobre determinadas matérias, que se consideram
relevantes para dar resposta as medidas preconizadas na DIA, foram efectuados estudos
nomeadamente referentes aos descritores Recursos Hidricos e Qualidade da Agua,
Ambiente Sonoro e Patrimoénio Cultural, que se apresentam no Anexo E do Volume Il —
Anexos do RECAPE. No Anexo F do mesmo volume é apresentado um levantamento de
pormenor do local com a identificacdo das afectacbes ocorrentes ao longo do
desenvolvimento do projecto.

Em relacdo aos descritores Paisagem e Ambiente Sonoro foram efectuados projectos de
execucdo especificos, designadamente os Projectos de Integracdo Paisagistica
que constituiu o Volume 9 do Projecto de Execucédo e de Proteccdo Sonora que constitui
0 Volume 21 do Projecto de Execucdo e que integram as medidas de minimizacdo do
dominio desses descritores.

Das medidas de minimizacdo analisadas muitas delas correspondem a regras ou
procedimentos de comportamento em obra, que foram também sistematizadas num
volume préprio do RECAPE designado de Volume IV — Clausulas Ambientais
Integradas no Caderno de Encargos da Obra.

Os Planos de Monitorizacdo encontram-se também especificados em volume especifico
do RECAPE, correspondente ao Volume V — Plano Geral de Monitorizagcdo do
RECAPE.
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Seguidamente as medidas de minimizacdo sdo assim analisadas de acordo com a
estrutura definida na DIA.

|- MEDIDAS DE MINIMIZACAO PRECONIZADAS NO EIA A INCLUIR NO PROJECTO DE
EXECUCAO

.1 — Estudo Geoldgico — Geotécnico
Adopcéo de inclinagbes e geometrias dos taludes de escavacéo e de aterro, de acordo
com os estudos geotécnicos especificamente efectuados

No Projecto de Execucdo as inclinagcbes e geometrias de taludes de escavacdo e de
aterro adoptadas tiveram em consideracdo o0s estudos geotécnicos especificamente
efectuados (Volume 3 — Estudo Geolégico — Geotécnico do Projecto de Execuc¢ao).

Os taludes de escavacdo foram projectados tendo em conta o tipo de formacfes
ocorrentes e atendendo a critérios de integracao paisagistica, assim como ao balanco de
terras.

A implantacao do tracado ndo obrigard a execucao de escavagdes muito significativas, as
quais nado ultrapassardo cerca de 14,5 m de altura em relacdo ao eixo da via. As
escavacOes mais significativas situam-se sensivelmente aos km’'s 0+525 — 0+800 e
1+150 — 1+300 (ambas com 13 m de altura maxima) e aos km's 9+250 — 10+525 (com
14,5 m de altura maxima).

Para as escavacdes de maior altura adoptaram-se taludes com inclinacbes mistas,
separados por banquetas, uma vez que 0s macicos interessados apresentam diferentes
estados de alteracdo, desde solos residuais, macicos decompostos e macicos
terrosos na zona mais superficial, até macicos pouco alterados a sdos nas zonas mais
profundas.

Os taludes superiores, onde ocorrem materiais mais alterados e menos compactos, serdo
dotados de inclinacbes mais suaves, e concordados com o0 terreno natural,
procedendo-se ao arredondamento da sua crista nos ultimos 2 metros.

As banquetas a considerar deverdo ter um espacamento adequado aos materiais
ocorrentes e uma largura minima de 3 metros. As banquetas tém néo sé a funcdo de
permitir 0 acesso e manutencao dos taludes, como também uma funcao estabilizadora,
diminuindo a inclinagcdo média dos mesmos. Estas banquetas deverao ser revestidas, por
forma a minimizar-se a afluéncia de aguas ao interior dos macicos.

Nas escavacgOes a realizar no macico xistento, propde-se a utilizacdo de geometria
1:.1,5 (V:H) nas zonas de maci¢co mais alterado, e de 1.1 (V:H), nas zonas de macico
rochoso medianamente a pouco alterado.
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Nas escavacdes a realizar em macico plio-plistocénico (Depoésitos de Praias Antigas)
propde-se uma inclinagdo para os taludes de 1:2 (V:H), com vista a garantia da sua

estabilidade e a reducdo da ocorréncia de erosdo, e consequente ravinamento,
fendmenos aos quais estes materiais se propiciam.

Em relagcdo aos aterros, tomando em consideracdo as diferentes caracteristicas
geotécnicas dos materiais a movimentar, a altura dos aterros, a optimizacéo da relacao
escavacao / aterro, bem como as diferentes capacidades de carga evidenciadas pelas
formacgOes aflorantes, preconizaram-se duas geometrias distintas para os taludes de
aterro, funcdo dos materiais mobilizados.

Assim, entre os km’'s 0+400 e 3+550, zona inserida no macico metamorfico (Xistos de
Arada) que mobiliza as maiores alturas de aterro, adoptou-se a utilizacdo de uma
geometria dos taludes, com inclinagéo 1:1,5 (V:H).

Nos aterros de maior altura, acima dos 15 metros, propde-se ainda 0 seu zonamento,
através da utilizacdo dos solos provenientes das escavacgdes na linha no seu ndcleo e a
utilizacdo de solo-enrocamentos ou de enrocamentos de granulometria extensa nas
zonas dos espaldares. Sdo exemplo disto os aterros entre os km’s 0+425 a 0+525, 0+800
a 0+950, 1+075 a 1+125, 1+300 a 1+525, 2+125 a 2+275, 2+400 a 2+625, 3+100 a
3+275 e 3+400 a 3+550.

Os espaldares possuirdo uma largura superior de 4,0 metros, um talude inferior no
contacto com o nucleo com a inclinacao 2:1 (V:H) e um talude exterior com a inclinacéo
1:1,5 (V:H).

Entre os km's 3+900 e 11+400, zona inserida no macico plio-plistocénico (Depésitos de
Praias Antigas) e que mobiliza as menores alturas de aterro, adoptou-se a utilizacdo da
geometria 1:2 (V:H). No entanto, existe uma situacdo de excepg¢ao a salientar, no caso os
aterros junto aos encontros do Viaduto do rio Antud, km’'s 8+975 a 9+050 e 9+175 a
9+250, que ocorrem em maci¢o xistento numa encosta de forte pendente. Estes aterros
serdo zonados com uma geometria de 1:1,5 (V:H).

Entre os km’'s 11+400 e 12+300, onde se volta a interceptar o macico metamarfico, agora
com aterros de reduzida altura propde-se a geometria de 1:1,5 (V:H).

|.2 — Estudo Geoldgico — Geotécnico
Seleccionar as potenciais zonas do solo a escavar, por possuirem caracteristicas que os
permitam reutilizar em aterros

De acordo com o Estudo Geoldgico — Geotécnico (Volume 7 do Projecto de Execucao),
apenas cerca de 50% dos materiais ensaiados reinem condicdes para uma aplicacdo no
corpo dos aterros sem necessidade de cuidados especiais. Verifica-se ainda que cerca
de 15% dos materiais ensaiados deverdo ser rejeitados, pois ndo reinem, em principio,
condicdes para a sua aplicacdo no corpo dos aterros.
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Dos materiais a rejeitar, cerca de 80% encontram-se entre o inicio do tracado e o rio
Jardim, o que podera provocar algum desequilibrio no balango escavacéo / aterro deste
sublanco, que se encontra naturalmente condicionado pela transicdo do rio Jardim.
Assim, devera ser efectuada uma gestdo bastante cuidada dos materiais a movimentar,
por forma a se rejeitarem apenas aqueles que realmente ndo reinam as melhores
caracteristicas, aproveitando-se todos os restantes.

No Estudo Geoldgico — Geotécnico sdo descritas as condi¢des de reutilizacdo das varias
classes de solos existentes ao longo do tragado do sublanco.

|.3 — Estudo de Drenagem

Além dos tradicionais 6rgdos de drenagem, valetas e drenos, preconizar, dada a posicao
do nivel aquifero e a natureza dos materiais, drenos transversais e pontualmente
mascaras drenantes e esporfes drenantes, que minimizem as accdes das aguas
subterraneas e superficiais sobre a estabilidade dos taludes

De acordo com o Estudo Geologico-Geotécnico (Volume 7 do Projecto de Execugéo), as
caracteristicas das formacdes ocorrentes obrigam a utilizacdo de dispositivos de
drenagem especiais. Foram assim previstos 0s seguintes érgdos de drenagem, bem
como as medidas preventivas descritas:

— execucdo de valetas de crista e de banqueta, com a funcdo de proteccéo
dos taludes de escavacdo, relativamente aos fenbmenos de ravinamento e
instabilidades provocadas pela infiltragio de agua para o interior dos
macicos;

— revestimento das banquetas, por forma a se evitar a infiltracdo de aguas para o
interior dos macicos;

— construcdo de valetas de plataforma profundas de fundo revestido, com a
funcédo de evitar a infiltracdo de agua no pavimento e macico inferior;

— construcdo de valetas de bordadura em aterros, com a funcdo de evitar o
ravinamento destes taludes;

— execucdo de orgdos de drenagem especiais do tipo “mascara drenante” e
“espordo drenante”, em locais onde exista afluéncia de agua aos taludes, que
possa instabilizar os mesmos, quer por ravinamento, quer por erosao interna;

— execucéo de drenos de respiracdo em todas as escavacgoes;

— execucédo de drenos de rebaixamento do nivel freatico, onde se verifique que o
mesmo se encontra a um nivel superior ao da plataforma;
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— execucdo de valas drenantes transversais ou em espinha na camada inferior ao
leito de pavimento das escavacdes onde se verifique a presenca de agua de
origem subterranea, nas proximidades da rasante;

— execucdo de valas drenantes transversais ou em espinha, em todas as zonas
de transicdo aterro / escavacao onde se verifigue que o nivel fredtico esta
préximo da superficie;

— execucédo de valas drenantes longitudinais e eventuais camadas drenantes, na
fundacao de aterros, onde se verifique a possibilidade de afluéncia de agua.
Devera ainda proceder-se a devida drenagem do pé de talude dos aterros,
evitando a acumulacdo de agua nestes pontos;

— revestimento vegetal de todos os taludes com inclinacdo igual ou inferior a
1:1,5 (V:H).

De modo a evitar a contaminacdo dos orgdos de drenagem por materiais de fina
granulometria, e com vista a prevenir fendmenos de erosao interna, sera utilizada manta
géotextil filtrante, com porometria e resisténcia adequadas ao tipo de aplicagdo em
questao.

Todos os dispositivos de drenagem aplicados deverdao conduzir as aguas colhidas a
pontos de drenagem natural, directa ou indirectamente, através de orgédos de recolha e
conducdo de aguas, garantindo a inexisténcia de zonas de deficiente escoamento que
possam vir a causar eventuais prejuizos a obra.

|.4 — Projecto de Integracdo Paisagistica

Projecto de enquadramento e integracdo paisagistica que permita esbater, minimizar e
compensar significativamente o0s impactes negativos da obra e assegurar a sua
integracdo na paisagem atravessada

I.5 — (Projecto de Integracao Paisagistica)

Considerar para o recobrimento dos taludes e como objectivo de promover a sua
proteccao e fixacdo, a adopcao de espécies das formacgdes da flora local, de crescimento
rapido e de elevado poder de fixagcao dos solos

As recomendacgdes preconizadas na DIA foram devidamente integradas no Projecto de
Integracdo Paisagistica, apresentado no Volume 9 do Projecto de Execucéo.

De facto, através de opc¢des simples, que se baseiam fundamentalmente na utilizagcao da
vegetacdo, procuraram-se atingir dois grandes objectivos: por um lado valorizar a
paisagem no seu significado mais global (isto é, portadora de uma estrutura ecolégica e
cultural), cuja qualidade ficou diminuida pela execucdo da obra, e por outro contribuir
para a comodidade humana, tanto dos utentes da estrada como dos residentes nas suas
proximidades.
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Dentro dos objectivos do projecto pretendeu-se assim criar zonas de elevada qualidade
visual junto a estrada, beneficiando por um lado, e de forma directa, o utente da via, e por
outro, reduzindo os impactes visuais originados pela implantacdo desta estrutura na
paisagem envolvente.

Estes objectivos sdo atingidos através da implementagdo de uma estrutura verde
adequada, que se enquadrara na paisagem envolvente.

Simultaneamente e sob o ponto de vista funcional, sdo também protegidos os taludes,
tanto os de aterro como 0s de escavacéo, contra a erosao hidrica e edlica através da sua
estabilizacdo biol6gica. Neste aspecto ha ainda a considerar ac¢des de reconstituicao
dos sistemas ecoldgicos presentes, nomeadamente matas ribeirinhas e outras, afectadas
durante a constru¢do da via, e de grande importancia na constituicdo dos corredores
ecoldgicos locais.

Assim, a constituicdo de uma estrutura verde associada a via e respeitando as
caracteristicas edafo-climaticas da regido assumir-se-a como um continuo verde, sendo
por isso favoravel do ponto de vista ecolégico.

Nas areas a tratar, e que genericamente correspondem aquelas que sofreram
movimentacdes de terra, ficando sem revestimento vegetal, o tratamento proposto
baseia-se fundamentalmente na modelacdo e preparacdo do terreno, seguida de
aplicacao de técnicas de revestimento vegetal.

A estabilizacdo dos taludes é incrementada pela implantacdo de vegetacdo e pela sua
modelagdo superficial. Assim, as aguas de escoamento superficial, responsaveis pela
erosdo superficial dos taludes, por accdo da vegetacdo, sdo obrigadas a percorrer
maiores distancias (funcionando o modelado e vegetacdo como dissipadores de energia),
diminuindo a velocidade e consequentemente, o transporte solido. Este inicia-se por
erosdo laminar evoluindo o processo até a formacdo de sulcos e ravinas. Contrariando
este arrastamento superficial de particulas sélidas, tem também muita importancia a
accao das raizes da vegetacdo herbacea (principalmente das gramineas e leguminosas
pioneiras) que através das raizes fasciculadas fixam o solo, melhorando a sua estrutura e
estabilidade superficial.

No que se refere & implantacdo do revestimento vegetal, optou-se pela utilizacdo de
sementeiras e plantacBes, tendo sido considerados como parametros relevantes na
escolha das espécies a utilizar: a exposicdo, o declive, o tipo de solo, 0 substrato
geoldgico, o clima, o tipo de ocupacdo de solo, as associacdes vegetais proprias da
regido e alguns parametros estético-funcionais, garantindo uma melhor adaptacdo das
espécies utilizadas as condi¢des locais. Deste modo, aumentam-se as probabilidades de
sucesso da vegetacao e, consequentemente, dos objectivos pretendidos.

Por exemplo nos taludes com passagens hidraulicas e que se desenvolvem em zonas
baixas, optou-se por espécies pertencentes a zonas humidas (tais como Salix alba,
Fraxinus angustifolia, Populus nigra) para o sopé do talude, entre outras espécies
caracteristicas da regiao (tais como o Quercus sp.) para o cimo dos taludes
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|.6 —Projecto de Proteccao Acustica

Projecto de Proteccdo Acustica das zonas habitacionais que serdo afectadas por ruido
gerado pelo trafego por este lanco do IC1, tendo em consideragdo o Novo Regime Legal
sobre Poluicdo Sonora, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de Novembro

Da avaliacdo de impactes realizada para os anos 2009 (entrada em exploragéo, 2019 e
2029), e que se apresenta no Anexo E.2 do Volume Ill — Anexos, verificou-se ser
necessaria a implementacdo de uma barreira acustica no ano de entrada em exploracéo,
de modo a proteger habitagcbes que se encontrem na envolvéncia do km 9+700 (lado
Oeste da via).

O Projecto de Execucao das Medidas de Proteccdo Sonora é apresentado no Volume 21
do Projecto de Execucéo.

Para a verificacdo da eficacia das medidas dimensionadas e avaliagdo da evolucao da
situacdo verificando a necessidade de implementacdo de eventuais outras medidas nédo
previstas, propde-se ainda, logo com a entrada em exploracdo, a realizacdo de um
programa de monitorizagdo que verificara as simulagfes e medidas previstas, avaliando
também a eventual necessidade de medidas suplementares.

Il — MEDIDAS DE MINIMIZACAO PRECONIZADAS NO EIA A PORMENORIZAR NA FASE DE
PROJECTO DE EXECUCAO

II.1 — Decapagem de solos aluvionares e aluvio-coluvionares e posterior utilizagéo, com o
objectivo de fertilizar as superficies de aterro e assim aumentar a eficacia das medidas de
plantacdo e a consolidacédo necessaria dos cortes e aterros, assegurando a reducao dos
riscos de erosédo hidrica e edlica

A espessura da terra vegetal varia com as formacdes aflorantes ou subaflorantes, o tipo e
densidade de vegetacao que as reveste e ainda com o declive do terreno natural.

De acordo com o Estudo Geoldgico — Geotécnico (Volume 3 do Projecto de Execuc¢do),
do reconhecimento de superficie e dos trabalhos de prospeccao geotécnica efectuados,
pode concluir-se que, de uma maneira geral, quando o tracado ocorre em macico plio-
plistocénico (Depésitos de Praias Antigas), normalmente zonas de maior
desenvolvimento agricola, a espessura de terra vegetal torna-se consideravel, superior a
0,3 m e atingindo pontualmente 1,0 m.

No caso das formacfes xistentas, normalmente associadas a plantacdes de eucaliptos e
zonas de orografia mais forte, a espessura de terra vegetal existente é reduzida, sendo
na generalidade da ordem de 0,15 m. Nos aluvibes a espessura de terra vegetal é
também consideravel, superior a 1,0 m, ndo devendo, no entanto, ser considerada a sua
remocdo, uma vez que nestas zonas, normalmente associadas a baixas a tratar,
convira sempre manter estes materiais, que garantem alguma traficabilidade aos
equipamentos.
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A terra vegetal decapada sera devidamente armazenada para posterior aproveitamento
no recobrimento dos taludes, antes da cobertura vegetal, 0 que permitira, juntamente com
a sua fertilizacdo, aumentar a eficacia das plantacdes e a consolidacdo das superficies
dos taludes, assegurando assim a reducao dos riscos de eroséao hidrica e edlica.

O revestimento dos taludes de aterro e de escavacao sera efectuado de acordo com as
normas definidas no Caderno de Encargos do Projecto de Integracdo Paisagistica,
constituindo uma medida constante das Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.25).

[I.2 — Restricdo do movimento de maquinas ao espago estritamente necesséario a
construcao da estrada e descompactagéo dos terrenos apos esses trabalhos

A restricdo da circulacdo de maquinas ao espago estritamente necessario a construcao
constitui uma medida de ambito geral que faz parte das Clausulas Ambientais Integradas
no Caderno de Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, medida 2.14).

Do mesmo modo, a preocupacdo quanto a descompactacdo dos terrenos apOs 0s
trabalhos de construcéo, constitui uma medida de minimizacdo a implementar apés a
conclusao da obra (medida 2.70 do Volume IV do RECAPE).

II.3 — Réapida reposicdo de travessias e de estruturas fundiarias afectadas por forma a
reduzir ao minimo a superficie perturbada pelo trabalhos de construcéo

Constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.13 e
Medidas Especificas de Condic6es de Circulagcdo da Via Publica / Proteccao das
Populacdes — medida 2.59).

[I.4 — Restringir ao minimo, na constru¢cao de viadutos, a zona de movimentacdo de
maquinas e operarios dentro das exigéncias de funcionalidade da obra

Esta medida constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medidas 2.13,
2.14 e 2.15 e Medidas Especificas dos Recursos Hidricos — medida 2.33).
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II.5 — Conduzir os trabalhos, de forma a reduzir ao minimo o periodo de tempo em que 0s
solos se encontram descobertos, bem como a desflorestacdo e desmatagéo

Constituem preocupacoes inseridas nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medidas 2.14 e 2.24),
implicando uma programacéo adequada das actividades de construcao.

II.6 — Revestimento precoce dos taludes de forma a estabiliza-los o mais cedo possivel

Constitui uma preocupagéo inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Especificas Geologia e Geotecnia -
medida 2.31) e cujo objectivo faz também parte do Projecto de Integracdo Paisagistica e
das duas clausulas técnicas, conforme ja referido na resposta a medida 1.3.

Il.7 — Assegurar que os depositos de combustivel, lubrificantes ou outras substancias
guimicas, assim como todas as areas onde sejam manipulados, sejam impermeéveis e
disponham de drenagem para tanques de retencdo adequadamente dimensionados, para
poderem reter o volume maximo de liquido susceptivel de ser derramado

Constitui uma preocupacdao incluida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.26 e Medidas
Especificas da Gestao de Residuos — medidas 2.64, 2.65 e 2.66 e dos Recursos Hidricos
e Drenagem — medida 2.39 e 2.40).

[1.8 — Conceber os tanques de forma a possibilitarem de modo facil e seguro a remocao
dos liquidos que para ai tenham afluido, devendo proceder-se ao seu armazenamento,
transporte e destino final adequados

Constitui uma preocupagéo incluida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.26 e Medidas
Especificas da Gestao de Residuos — medidas 2.64, 2.65 e 2.66 e dos Recursos Hidricos
e Drenagem — medida 2.39 e 2.40).

I1.9 — Instalacdo de um sistema de tratamento de efluentes provenientes do estaleiro, ou
entdo a sua ligacao as redes de esgotos mais préximas

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.18).
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11.10 — Os efluentes provenientes dos estaleiros, se lancados para o meio natural, devem
obedecer ao estipulado no Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.18 e Medidas
Especificas dos Recursos Hidricos e Drenagem — medida 2.38).

II.L11 — Regar as superficies, especialmente nas mais expostas ao vento, de modo a
diminuir a emissao de particulas e poeiras aquando da movimentacéo de terras

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Especificas da Qualidade do Ar —
medida 2.52).

I1.12 — Humidificar, antes do transporte os materiais que possam originar ao longo das
ruas e estradas

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Especificas da Qualidade do Ar —
medida 2.52).

11.13 — Eventual lavagem de rodados dos camibes

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Especificas da Qualidade do Ar —
medida 2.52).

[1.14 — Interdicdo da queima de qualquer tipo de residuo a céu aberto

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Especificas da Qualidade do Ar —
medida 2.52).
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.15 — Evitar a destruicdo desnecessaria de manchas de vegetacdo aquando da
instalacdo dos estaleiros e na movimentacao de pessoas e maquinas

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas para a Localizagdo do Estaleiro —
medida 2.2 e Medidas Gerais — medida 2.14).

[1.16 — Utilizar espécies da flora local na plantacdo dos taludes dos aterros e no
enquadramento paisagistico da estrada. Estes trabalhos de plantacdo e consolidacao
com vegetacdo deverdo ser conduzidos de forma que se assegure um corredor vegetal
ao longo da via, funcionando como zona de amortecimento e refligio genético

A resposta a esta medida foi ja dada no ambito da medida I.3.

[1.17 — Preservar as estruturas vegetais existentes que se encontrem fora da area restrita
da estrada na execucdo dos trabalhos nas zonas de atravessamento de cursos de agua

Constitui uma preocupagéo inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medidas 2.14 e 2.15), que
tém sobretudo aplicacdo aos rios Antué e Jardim e ribeira da Sardinha.

11.18 — Evitar a destruicdo desnecessaria de habitats e promover as intervencdes
necessarias a rapida recomposicdo da zona

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.14).

[1.19 — Calendarizar as acc¢des de limpeza da vegetacao nas areas de influéncia directa
do projecto, de modo a que estas ocorram fora da época de reproducdo da fauna
vertebrada (essencialmente o periodo entre Marco e Julho)

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.24).
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.20 — Garantir que sejam devidamente executadas as vedac¢des na envolvente a
estrada, de modo a assegurar que a fauna nao invada a faixa de rodagem

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.29).

I1.21 — Medidas cautelares (proteccéo da vegetacao e do solo aravel)

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medidas 2.12 e 2.14).

[I.22 — Reforcar a plantacdo arbdrea junto aos viadutos, a reconstituicdo e reforco das
zonas de mato, das galerias ripicolas e das bordas dos campos agricolas

Estes aspectos foram preocupacdes integradas no Projecto de Integracdo Paisagistica,
conforme definicdo de objectivos ja apresentada na resposta a medida I-3 e que constam
do respectivo volume (Volume 9 do Projecto de Execucéao).

I1.23 — Reforcar a plantacdo arbérea e arbustiva nas zonas mais visiveis a partir dos
aglomerados habitacionais e das vias de comunicagdes existentes

Estes aspectos foram preocupacdes integradas no Projecto de Integracdo Paisagistica,
conforme definicdo de objectivos ja apresentada na resposta a medida I-3 e que constam
do respectivo volume (Volume 9 do Projecto de Execucéo).

Prevé-se nomeadamente a constituicdo de cortinas da vegetacdo que se assumem como
barreiras dissimuladoras do impacte visual que a infra-estrutura pode causar nos
observadores mais proximos, nas povoacdes de Espinhal, Aldeia do Cabeco, Vale do
Castanheiro, Beduido, Areosa do Sul, Areosa do Norte e Outeiro.

Esta prevista a minimizacdo de intrusfes visuais mais significativas em alguns
restabelecimentos e nos nds, propondo a plantacéo individual composta por arvores e
arbustos com preocupacdes de crescimento rapido e de uma barreira visual eficaz.

[1.24 — Modelar harmoniosamente as zonas interiores dos nés e das faixas laterais da via

Estes aspectos foram preocupacdes integradas no Projecto de Integracdo Paisagistica,
conforme definicdo de objectivos ja apresentada na resposta a medida I-3 e que constam
do respectivo volume (Volume 9 do Projecto de Execucéo).
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I1.25 — Evitar a utilizacao de terrenos agricolas ndo expropriados

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medidas 2.12, 2.13 e
2.20).

[1.26 — Definir trajectos para circulagdo de maquinas e veiculos afectos a obra, por forma
a evitar o transito desordenado e assim melhorar as condicbes de seguranca para
trabalhadores e utentes da via publica

Na definicdo dos acessos aquando do planeamento de obra, ira atender-se na medida do
possivel as indicacbes do RECAPE.

Assim os trajectos para a circulagdo de maquinas e veiculos afectos a obra terdo em
atencdo a preocupacédo da DIA guanto a minimizacdo da afectacdo das povoacdes e a
interferéncia com transportes publicos e serem devidamente planeados por forma a evitar
o transito desordenado e assim melhorar as condi¢cdes de seguranca para trabalhadores
e utentes da via publica.

Serdo preferencialmente utilizadas as vias principais, com maior capacidade de suporte
de trafego de pesados e com menor perturbacdo directa sobre as populacdes e a partir
destas, o uso de vias que de forma mais directa estabelecam 0 acesso ao estaleiro e a
zona do tracado. A utilizagdo da propria plataforma da via, a medida que esta for sendo
construida, constituird também um acesso privilegiado evitando o uso de estradas
secundarias para as deslocacdes entre o estaleiro e a zona de construgao.

No Volume IV — Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da Obra e
como vista ao seu cumprimento pelo empreiteiro, apresenta-se uma figura com as
principais condicionantes ambientais fazendo a traducéo gréafica das preocupacdes acima
referidas.

[1.27 — Sinalizar de forma adequada e esclarecedora dos acessos a zona de obras

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.22 e Medidas
Especificas de Condi¢des de Circulacdo da Via Publica / Proteccdo das Populacbes —
medidas 2.53 e 2.56), a colocacao de sinalizacdo adequada e esclarecedora nos acessos
a obra e alteragBes de transito, visando a seguranca e cumprindo o Regulamento de
Sinalizacdo Temporaria de Obras e Obstaculos na Via Publica. Este aspecto tera
particular importancia nos aglomerados populacionais mais consolidados (Balsa, Areosa
do Sul, Areosa do Norte e Beduido).
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I1.28 — Programar das actividades mais ruidosas para o periodo diurno de acordo com o
Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de Novembro

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Cuidados a ter com a Maquinaria e Periodo e
Laboracdo — medida 2.9 e Medidas Especificas do Ambiente Sonoro — medidas 2.44 e
2.45).

11.29 — Interferir 0 minimo possivel com caminhos e serventias actualmente utilizadas,
prevendo alternativas atempadamente

Constitui uma preocupacao inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Localizag&o do Estaleiro e Acessos — medida
2.23) e Medidas Especificas de Condi¢Bes de Circulagdo da Via Publica / Protec¢é@o das
Populacdes — medida 2.53 e 2.56).

11.30 — Reposicado efectiva de todos os acessos interferidos, designadamente de estradas
nacionais, municipais ou caminhos, compatibilizando-os da melhor forma com o
planeamento municipal e com as necessidades das populagbes

O impacte causado pela constru¢cdo de uma auto-estrada ao nivel da acessibilidade
transversal pode ser minimizado pela construcéo de passagens desniveladas, de modo a
garantir a manutencado das ligacdes no espaco onde a via serd implementada.

Neste sentido, o Projecto de Execugdo contempla o restabelecimento de todas as
estradas nacionais, estradas municipais e caminhos municipais, conforme descrito no
Volume 6 — Restabelecimentos, Serventias e Caminhos Paralelos, garantindo a
manutencao da rede viaria existente e analisada ja no ponto 2.2 deste capitulo.

Serdo restabelecidas duas estradas nacionais (EN1-12 e EN224); trés estradas
municipais (EM565, EM566, EM533-3), trés caminhos municipais e duas serventias
agricolas por obra de arte.

No total, estes restabelecimentos implicam a construcdo de 9 Passagens Superiores
(PS), 1 Passagem Inferior (Pl) e 2 Passagens Agricolas (PA) (ver Quadro IV.2 na
seccédo 2.2 deste capitulo). Para além disso, foram consideradas 4 passagens superiores
para restabelecer o IP5 e um caminho rural, no N6 de Angeja, 0 Ramo A+B, no N6 de
Estarreja, e ainda o tragcado de Ligacdo a EN109 em relacdo ao IC1.

Associado as obras de arte projectadas foram construidos pequenos trogos de estrada,
com caracteristicas diversas consoante o tipo de via a restabelecer, e ainda caminhos
paralelos para assegurar 0 acesso as propriedades marginais. O Projecto de Execuc¢éo
contempla assim também um conjunto de restabelecimentos paralelos a auto-estrada (35
serventias agricolas), com o objectivo de restabelecer os acessos as propriedades
agricolas afectados, minimizando os impactes negativos associados.
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11.31 — Reposicao de equipamentos afectados

No presente sublanco ndo existem equipamento afectados, mas apenas infra-estruturas
hidraulicas, de abastecimento de agua e de saneamento que se encontram identificadas
no Anexo E.2 do Volume Ill — Anexos.

A rede de abastecimento de Aagua e saneamento afectada encontra-se também
devidamente identificada no volume de projecto relativo aos Servicos Afectados, estando
contemplado o seu total restabelecimento.

Esta medida constitui no entanto uma preocupacdo que se encontra inserida nas
Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da Obra (Volume IV do
RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.28)

[1.32 — N&o interferéncia com as areas de RAN, aquando da constru¢éo de viadutos

Dos viadutos previstos apenas ocorre a interferéncia com areas de RAN no viaduto do rio
Antud, restringindo-se a afectacdo directa aos locais de implantacdo dos pilares e aos
acessos de obra, que correspondem, no entanto, a uma afectacéo temporaria.

A preocupacdo quanto a minimizacdo da afectacdo destas &reas estd, no entanto,
expressa nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da Obra
(Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medida 2.12).

[1.33 — Evitar a utilizacdo de terrenos agricolas ndo expropriados no decorrer das
actividades de constru¢cdo, nomeadamente os classificados como RAN

Constitui uma preocupagéo inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Gerais — medidas 2.12 e 2.13).

[1.34 — Prospeccao arqueoldgica sisteméatica do corredor seleccionado previamente a fase
de construcdo, assim como das zonas relacionadas com a obra (acessos, estaleiros,
depdsitos e outras infraestruturas)

A prospeccdo sistematica ao corredor do Sublanco Angeja (IP5) — Estarreja é
apresentada no Anexo E.3 do Volume Ill — Anexos do RECAPE. Para além da area
envolvente foi considerada uma area de influéncia directa do projecto de cerca de 25 m
para cada lado da via. Nalguns casos, foi prospectada uma area mesmo superior,
conforme assinalado na cartografia apresentada no estudo.
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Ao longo da faixa prospectada foram identificados 6 sitios de interesse patrimonial:
Alminha de S. Sebastido (n.° 2), Aliminha de N.2 Sr.2 da Luz (n.° 7), Poco da Ribeira de
Sardinha 1 (n.° 58), Poco da Ribeira de Sardinha 2 (n.° 59), Poco de Crasto (n.° 60) e
Epigrafe de Arrotas (n.° 61).

Destes sitios, 1 serd afectado directamente: o Pog¢o da Ribeira de Sardinha 2 (n.° 59)
localizado ao km 11+370 do IC1. Para este sitio recomenda-se como medida de
minimizagao o seu registo fotografico.

Os restantes 5 sitios serdo afectados indirectamente, estando sujeitos a um impacte
negativo e indirecto, e que séo:

¢ Alminha de S&o Sebastido (n.° 2) — localizada ao km 2+885, a Poente do eixo
da via;

¢ Alminha de N.2 Sr.2 da Luz 8 (n.° 7) — localizada ao km 9+975, a Poente do eixo
da via;

e Poco da Ribeira de Sardinha 1 (n.° 58) — localizado ao km 11+350, a Poente do
eixo da via;

o Poco de Crasto (n.° 60) — localizado ao km 8+615, a Poente do eixo da via;

o Epigrafe de Arrotas (n.° 61) — localizado ao km 4+950, a Nascente do eixo da
via.

Recomendam-se as seguintes medidas de minimizacdo para estes sitios que constituem
uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da
Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Especificas do Patriménio -
medida 2.61):

e Sitios n.°° 2, 7, 58 e 60 — registo fotografico;

e Sijtio n.° 61 — registo descritivo e fotografico exaustivo; andlise das técnicas
construtivas e mecanismos.

11.35 — Acompanhamento arqueolégico de todos os trabalhos de desaterros e outras
movimentagdes de terras em fase de obra

Constitui uma medida inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV do RECAPE, Medidas Especificas do Patriménio —
medida 2.60).

38 Doc. N° ANES.PE.RT  Rev.A
Setembro 2006
Capitulo IV — Conformidade com a DIA anes-pe-rt-rev_a-capitulo_|V.doc



N\

AGRLPRO

CONSULTORES, S5.A.

1l — MEDIDAS PRECONIZADAS NO PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO PARA A FASE
DE PROJECTO DE EXECUCAO

[Il.1 — Devera ser realizado um estudo detalhado de cada zona e/ou local onde existam
receptores sensiveis, com o objectivo de propor medidas de minimizagdo eficazes

Conforme j& respondido na medida 1.4 foi feita uma avaliagdo de impactes ao nivel dos
receptores sensiveis que podem ser afectados com o ruido gerado pela exploracao da
via, estabelecendo as medidas adequadas para a sua proteccao.

Desta avaliacao foi também elaborado um mapa de ruido que de forma grafica mostra as
situacBes de impacte negativo correspondentes a ultrapassagem dos limites legais e que
se verificou apenas ocorrer na envolvente do km 9+700 (lado Oeste) para onde se
preconiza a implantacdo de uma barreira acustica.

O estudo de avaliacdo de impactes € apresentado no Anexo E.2 do Volume Il — Anexos
e o projecto de dimensionamento da barreira acustica no Volume 21.1 — Protecc¢éo
Sonora do Projecto de Execucéo.

[1l.2 — Deverao ser propostas, para a fase de construgédo, medidas especificas de reducao
do ruido na fonte

Os trabalhos de construgcdo envolvem operacbes diversas como escavagao,
terraplanagem, betuminagem, transporte. Algumas operac¢des implicam a producao de
niveis elevados de ruido — utilizacdo de martelos pneumaticos, trabalhos de escavacéo.
Outros geram niveis mais baixos — transporte de/em veiculos pesados. Enquanto umas
operacbes tém duracdo limitada no tempo em cada local, outras afectardo toda a area
durante quase todo o tempo de construgdo. Estas ultimas operacdes (em geral, as do
segundo tipo) ndo implicardo, em termos estatisticos, niveis mais elevados do que os
resultantes do trafego na estrada.

Os niveis sonoros LAeq gerados por operacdes e equipamentos de construgdo
encontram-se indicados no quadro seguinte:

Actividades / Operagéo LAeq dB(A)
Até 50 m 100 m 500 m
Movimentacgéo de terras e escavagao 72-75 (30 m) 62-65 46
Britagem 73-81 (50 m) 67-75 50-56
Cilindro betuminoso 70-75 (20 m) 56-61 45-48
Cilindro betuminoso vibratério 80 (20 m) 66 50
Martelo pneumatico 80-84 (20 m) 66-70 50-54
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O ruido de construcdo poderd afectar, assim, pontualmente mas de forma significativa,
zonas na imediata vizinhancga do corredor da estrada.

O estudo de avaliacdo de impactes no Ambiente Sonoro (Anexo E.2 do Volume Il —
Anexos) contempla as seguintes medidas especificas de reducéo de ruido na fonte para
a fase de construcéo:

e Utilizacao de vias de acesso afastadas de nucleos habitacionais;

e Reducdo ao minimo possivel do tempo de permanéncia de interven¢gdes num
mesmo local, especialmente no diz respeito as operacdes mais ruidosas;

e Localizagéo do estaleiro afastado de zonas habitadas;
e Utilizacdo, sempre que possivel, de maquinas e equipamentos pouco ruidosos;

¢ Insonorizacdo da maquinaria de apoio a obra que gere mais ruido, recorrendo,
por exemplo, a utilizagdo de silenciadores em maquinaria com sistemas de
combustdo interna ou de pressdo de ar (compressores, perfuradores,
guindastes, etc.);

e Uso de painéis isolantes especificos, em redor de maquinas ou de zonas de
obra, com o efeito de isolar o ruido em casos mais criticos;

e Informacdo das populagbes sujeitas ao ruido de construcdo relativamente ao
plano de trabalhos, incluindo estimativas da duracdo das obras;

e Execucdo das obras evitando o periodo nocturno (22h - 7h);

e Monitorizacao de ruido nos locais habitados mais proximos.

A monitorizacdo do ruido acompanhando um plano de tarefas preestabelecido e
controlado, principalmente no que diz respeito a actividades ruidosas, permitira também a
moderacao do impacte negativo que a intervencao ira causar nas areas envolventes.

Com o objectivo da sua efectiva aplicagdo, estas medidas encontram-se inseridas nas
Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da Obra (Volume IV do
RECAPE, Cuidados a ter com a Maquinaria e Periodo e Laboracdo — medida 2.5a 29 e
Medidas Especificas do Ambiente Sonoro — medidas 2.44 a 2.50).
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[11.3 — Analise do risco de acidente com veiculos de transporte de substancias perigosas
e proposta das respectivas medidas de proteccdo

A elaboracdo da analise de risco de veiculos de transporte de substancias perigosas
insere-se dentro do plano de emergéncia eventualmente necessario para a fase de
exploracdo da obra, ndo estando dentro do ambito do RECAPE.

A analise de risco e consequéncia de acidentes € um elemento do Plano de Emergéncia
devendo ser efectuado e desenvolvido em conjugagdo com as autoridades de Proteccao
Civil.

Para a elaboracdo dessa andlise de risco serdo necessarios dados estatisticos
especificos sobre transporte de mercadorias e matérias-primas perigosas e da futura
incidéncia da circulacdo destes veiculos na auto-estrada em projecto, nao existindo tais
elementos disponiveis.

1.4 — O projecto devera contemplar pelo menos, o restabelecimento de todas as
estradas nacionais, estradas municipais e caminhos municipais

Como ja foi atras referido (na resposta a medida 11.3), o Projecto de Execuc¢édo contempla
0 restabelecimento de todas as estradas nacionais, estradas municipais e caminhos
municipais, dando cumprimento as recomendac¢fes da DIA.

A analise da integracao desta recomendacao no projecto encontra-se detalhada em I1.3.

[1l.5 — Os restabelecimentos nas zonas de interferéncia com &areas sociais devem permitir
a circulagéo diferenciada de pedes e veiculos motorizados, pelo que, para além da faixa
de rodagem deverdo contemplar passeios em ambos os lados e assegurar condi¢cdes de
seguranca (iluminagao e se necessario guardas de seguranca)

O Projecto de Execucado prevé o restabelecimento de todas as vias interceptadas pela
auto-estrada, optando por colocar, sempre que possivel, o restabelecimento
perpendicularmente ao IC1 / A29 sem o afastar da estrada actual. As caracteristicas das
vias existentes restabelecidas no projecto serdo mantidas.

Em relacdo a estrutura das obras de arte projectadas estdo contemplados passeios para
circulacdo de pedes.
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I1.L6 — O projecto de Integracdo Paisagistica também deve contemplar as medidas de
minimiza¢ao que venham a ser propostas

O Projecto de Integracdo paisagistica apresentado no Volume 9 do Projecto de
Execucédo reflecte as preocupagcbes quantas as medidas de minimizacdo a aplicar na
area intervencionada e que se relacionam de forma mais directa com as suas
caracteristicas:

a estabilizacdo e integracdo dos taludes por meio de uma vegetacdo adequada
que reduz a erosao hidrica e edlica;

a aplicacdo de espécies adaptadas a regido e as caracteristicas dos locais onde
se implantam;

a constituicdo de cortinas da vegetacdo que se assumem como barreiras
dissimuladoras do impacte visual que a infraestrutura pode causar nos
observadores mais proximos (povoacgdes de Espinhal, Aldeia do Cabeco, Vale do
Castanheiro, Beduido, Areosa do Sul, Areosa do Norte e Outeiro);

a constituicdo de plantagcbes em locais onde se torna necessario evitar o
encadeamento provocado pelo veiculos que circulam em sentido contrario no IC1
€ nos caminhos paralelos ou restabelecimentos;

plantacbes para proteccdo de taludes adjacentes a algumas PH’s, utilizando
espécies pertencentes a vegetacao tipica de zonas rupicolas;

plantacdes individuais com o objectivo de dissumular os encontros dos viadutos
do rio Jardim e Antud, promovendo também uma réapida consolidagdo dos taludes;

minimizacao de intrusdes visuais mais significativas em alguns restabelecimentos
e nos nos, propondo a plantagdo individual composta por arvores e arbustos com
preocupacdes de crescimento rapido e de uma barreira visual eficaz.

[1l.7 — As juntas de dilatag&o a utilizar nos viadutos devem ter em conta a minimizacéo do

ruido

As juntas de dilatacdo a implantar nos viadutos serdo em “neoprene cintado”, em vez de
material metalico, cumprindo a recomendacao da DIA.
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I11.8 — Deveréo considerar-se PH de seccao simples em vez das de seccao multipla

O Projecto de Execucdo contempla o restabelecimento de todas as linhas de agua
interceptadas pela auto-estrada, através de passagens hidraulicas de secc¢do simples,
alids como ja se verificava na fase de Estudo Prévio.

I11.9 — Terdo de ser estudadas solu¢des de drenagem que evitem a descarga de caudais
junto a habitagbes, uma vez que ndo devera ser agravado o risco de inundacao de
habitacdes e quintais

De acordo com o estudo complementar de recursos hidricos que se apresenta no
Anexo E.1 do Volume Ill — Anexos, ap6s a analise detalhada de cada PH, ndo foram
identificadas habitagbes a montante de nenhuma passagem, pelo que o risco de
inundagdo nao se coloca.

Analisando as zonas a jusante das PH’s (zonas de descarga) ndo se identificaram locais
sensiveis (habitacdes), a jusante das mesmas, com excep¢do da PH 12.1 localizada ao
km 12+187 do IC1. Contudo, as construcdes existentes a jusante desta PH estdo a mais
de 95 m de distancia, pelo que ndo deverao ser afectadas.

Para além disso, com o objectivo de diminuir o efeito erosivo da agua a saida das PH'’s, o
Projecto de Drenagem desenvolvido procurou-se limitar a velocidade de saida a 5,5 m/s.
Para tal, a inclinacao das passagens hidraulicas no seu ultimo troco € sempre inferior a
6%. O projecto de drenagens prevé ainda a execucdo de tapetes de enrocamento a saida
das PH's.

[11.10 — A descarga de caudais devera ser feita tendo em atencdo a capacidade de
escoamento a jusante, pelo que especial atencdo deverad ser dado a capacidade de
escoamento nos canais cobertos e pontdes a jusante

No Projecto de Drenagem, o dimensionamento das PH's foi precedido de um
reconhecimento das linhas de 4gua, bem como da envolvente local das suas travessias.
Este reconhecimento teve como objectivo averiguar as condicbes do escoamento a
montante e a jusante de cada PH, de modo a dimensionar os 6rgdos de drenagem
transversal do projecto de forma mais adequada.
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[11.11 — Se os estudos hidraulicos assim o indicarem, deverao ser considerados sistemas
que evitem o aumento da velocidade de escoamento

De acordo com o Estudo de Drenagem (Volume 7 do Projecto de Execucédo), por
questbes de ordem técnica e ambiental, procurou-se, sempre que possivel e justificavel,
evitar velocidades de escoamento superiores a 5,5 m/s, procurando-se sempre um
equilibrio entre a velocidade maxima admissivel e a inclinacdo maxima, evitando a
execucao de caixas de queda no corpo dos aterros.

Para tal, a inclinacdo das passagens hidraulicas no seu ultimo troco é sempre inferior a
6% e prevé-se ainda a execucao de tapetes de enrocamento a saida das PH’s.

I11.12 — Os viadutos a realizar devem abranger todo o leito de cheias, ndo podendo os
respectivos pilares afectar o leito menor e as margens das linhas de agua

Os projectos dos viadutos das linhas de agua atravessadas (rios Antua e Jardim) foram
realizados de tal modo que estes abrangem os leitos de cheia das linhas de agua
atravessadas. Os pilares encontram-se posicionados de forma a néo afectar o leito menor
das linhas de 4gua, bem como as respectivas margens.

Esta analise pode ser verificada no ambito do estudo complementar de recursos hidricos
que se apresenta no Anexo E.1 do Volume Ill — Anexos.

I11.13 — Deverdo ser preservadas as azenhas e noras existentes, bem como outros
sistemas de captacao e de utilizacdo da agua

Conforme se verifica do estudo complementar de recursos hidricos que se apresenta no
Anexo E.1 do Volume lll — Anexos no tragado e sua envolvente préxima, verifica-se a
existéncia de alguns pocos particulares para consumo humano e para rega, uma
nascente e duas minas de agua. Ocorrem também alguns tanques de agua.

A cerca de 60 m do km 6+000, foram ainda identificadas 4 azenhas que no entanto, ndo
serdo afectadas pela implementacdo da via, pelo que a sua permanéncia esta
salvaguardada. Existem ainda dois depdsitos de agua localizados a cerca de 100 m para
Sul do km 2+885 que ndo sofrerdo qualquer afectacdo e outros dois depositos cerca de
100 m para Sul do km 7+100, que nao sofrerdo também qualquer afectacao.

No Anexo F do Volume Ill - Anexos encontram-se marcadas a escala de projecto estas
infraestruturas hidraulicas que foram identificadas na zona em estudo. Esta inventariacdo
foi feita com base em varias fontes, nomeadamente, em contactos com as Camaras
Municipais, em levantamentos de campo, em dados disponibilizados pela CCDR Centro e
site do INAAG, e nos levantamentos para os Servi¢cos Afectados do projecto.
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Relativamente a este levantamento prevé-se um impacte permanente e irreversivel sobre
15 pocos, 1 mina, 1 tanque e 1 nascente, que constituem impactes negativos
devidamente identificados no Projecto de Expropriacdes com vista a indemnizacao dos
seus proprietérios.

Os pocos afectados destinam-se a abastecimento de rega e apenas alguns a consumo
doméstico, tendo em conta a localizacdo no logradouro das habitacdes em que se
inserem e que sao também expropriadas. Os poc¢os tém em geral pouca profundidade e
séo construidos regra geral em tijolo ou adobe.

[1l.14 — Proceder ao levantamento das estruturas associadas aos depoésitos de agua, com
vista a assegurar a sua preservacao e funcionamento, durante e apos a obra

Na envolvente do tragado, mais precisamente cerca de 100 m para Sul do km 2+885,
junto a EM566, existem dois depdésitos de agua, que nao sofrem qualquer afectacéo; a
cerca de 100 m para Sul do km 7+100, que nao sofrerdo também qualquer afectacao.

De acordo com o volume do Projecto de Execucdo dos Servigcos Afectados ndo ocorre
também qualquer interferéncia com condutas dai derivadas

l11.15 — Tal como é referido no Aditamento “De qualquer modo, e face aos acréscimos
calculados prevé-se a necessidade de estudos aprofundados da solucédo de tracado que
vier a ser escolhida com base no seu projecto de drenagem e mesmo da monitorizacao
da qualidade das aguas a fim de serem estabelecidas as necessarias e correctas
medidas minimizadoras ao longo do tracado, que deverdo ser implementadas para a
proteccdo das aguas. Assim, sendo, e em PE, tera de se proceder a uma simulacao para
a qualidade da agua, tendo por base o projecto de drenagem do tracado escolhido, com
vista a se avaliarem os impactes, e respectivas medidas de minimizacdo, para os reais
locais de descarga

I11.16 — O método de tratamento a adoptar para os diferentes locais, caso venha a ser
considerado necessério, devera ser estudado, tendo em conta a sensibilidade do meio
receptor e 0s usos da agua associados. Uma vez que a ZPE da ria de Aveiro se encontra
a jusante de alguns pontos de descarga, considera-se que esta condicionante devera ser
igualmente considerada com vista a mitigarem-se eventuais impactes indirectos

No Anexo E.1 do Volume Il — Anexos do RECAPE apresenta-se a simulacdo de
impactes na qualidade da agua, tendo por base o Projecto de Drenagem do Projecto de
Execucéo

Neste estudo da qualidade da agua procedeu-se a avaliacdo da concentracdo de
poluentes, com origem da circulagdo automével, nos pontos de descarga previstos no
projecto de execucéo da drenagem.
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A metodologia adoptada para o calculo das concentracdes corresponde ao modelo Driver
e Tasker adaptado para o territério nacional, sendo os poluentes considerados, o zinco, 0
cobre, o chumbo e os sélidos suspensos totais.

a) Concentracdo de Poluentes nos Pontos de Descarga das Aguas de
Escorréncia da Via

Comparando os valores de concentracdo de poluentes previstos nas é&guas de
escorréncia com os valores limite legislados concluiu-se que:

e Os valores calculados estdo, de uma maneira geral, muito abaixo dos valores
limite de emissdo para a descarga de &guas residuais (VLE) e dos valores
maximos recomendados para a qualidade das aguas destinadas a rega (VMR);

e Apenas, no caso dos Sélidos Suspensos Totais, sdo excedidos ligeiramente, em
alguns pontos de descarga, o valor limite de emissédo para a descarga de aguas
residuais (VLE), que é idéntico ao valor maximo recomendado nas aguas de rega
(VMR).

Deste modo conclui-se que, mesmo nas circunstancias e condi¢cbes extremas analisadas,
a qualidade das aguas descarregadas da plataforma da via estdo dentro de padrbes de
gualidade aceitaveis.

No tracado em estudo foram ainda identificadas as zonas que justificam uma analise
mais detalhada para identificar pontos mais sensiveis, considerando-se face a tipologia
de uso da envolventes:

i) Zonas préoximas de pocos;

i) Zonas agricolas.

i) Zonas proximas de pocos

Nesta andlise considerou-se, o risco de contaminacdo dos pogos localizados na
envolvente préxima da estrada, onde foram analisados os pocos situados a jusante da
estrada, uma vez que os restantes dificilmente serdo influenciados pelas aguas de
escorréncia da via.

Dos 5 pocos identificados a jusante da estrada, verificou-se que nao sofrerdo influéncia
da estrada, uma vez que nao existem pontos de descarga das aguas de drenagem na
envolvente dos mesmos.
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ii) Zonas agricolas

ApOs a andlise detalhada da envolvente préoxima do tragado conforme Levantamento de
Pormenor do local, apresentado no Anexo F do Volume Il — Anexos do RECAPE
verificou-se que algumas zonas apresentam caracteristicas marcadamente agricolas,
sendo os pontos de descarga das aguas de drenagem que ocorrem directamente nessas
zonas, 0s que se localizam:

—  Km 4+750;
-  Km 7+600;
—  Km 7+750;
- Km 7+875;
—  Km 8+100;
-  Km 8+250;
- Km 8+780.

As concentracdes de poluentes nestes pontos estdo, a excepcao dos Sélidos Suspensos
Totais, muito abaixo dos valores maximos recomendados para a qualidade das aguas
destinadas a rega (VMR). O valor maximo recomendado para Sélidos Suspensos Totais
nas aguas de rega (VMR) de 60 mg/L é excedido ligeiramente (em cerca de 10 mg/L),
atingindo o valor de 79,7 mg/L no ponto de descarga 8+780 d.

Deste modo alguns destes pontos deverdo ser monitorizados durante a fase de
exploracdo com o objectivo de averiguar a eventual necessidade de medidas de
minimizacgao.

b) Concentracdo de Poluentes ap6s Diluicdo nas Linhas de Agua Receptoras

Comparando os objectivos de qualidade da agua, expressos no Decreto-Lei n.° 236/98,
de 1 de Agosto, com os acréscimos de concentracdo em cada uma das linhas de agua
interceptadas, apés recepc¢do das aguas de escorréncia, verifica-se que em todos os
casos sao cumpridos os valores limite considerados, a excepcdo do VMR para o cobre
em aguas piscicolas (ciprinideos) nas bacias 5, 6, 8, 11, 15, 16,17,19, 20 e 21.

Deste modo, os acréscimos na concentracdo de poluentes previstos nas linhas de agua
principais apés recepcao das dguas de escorréncia da via ndo alteram significativamente
as concentracdes verificadas nas linhas de 4gua na zona a montante dos pontos de
descarga.
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IV — MEDIDAS PRECONIZADAS NO PARECER DA COMISSAO DE AVALIACAO QUE
CoONSTAM DO CADERNO DE ENCARGOS

IV.1 — N&o pode haver qualquer ac¢éo, associada a obra, na area afecta a ZPE da ria de
Aveiro

O desenvolvimento do tracado ocorre com um afastamento significativo em relagdo a
ZPE da Ria de Aveiro, pelo que nao existe qualquer intervencdo directa sobre essa zona,
nomeadamente com a eventual localizacdo de estaleiros.

No entanto, de modo a assegurar que qualquer outra intervencdo relacionada com a
construcao, como o depdsito de terras ou obtencéo de terras, ocorra nesse local incluiu-
se esta obrigacdo nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da
Obra (Volume IV — medida 2.4).

IV.2 — As éareas afectadas pelas obras tém que ser objecto de limpeza e recuperacéo
apos a conclusédo dos trabalhos de construcao

Esta recomendacdo encontra-se contemplada nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV — Medidas de Minimizacdo a Implementar
ApoOs a Conclusao da Obra — medida 2.70).

IV.3 — Assegurar agua para a rega das parcelas agricolas, durante e apos a obra

Esta recomendacdo encontra-se contemplada nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV — Medidas Gerais — medida 2.28).

IV.4 — A execucdo dos trabalhos nas zonas de atravessamento de cursos de agua deve
ser feita de modo a preservar as estruturas vegetais existentes que se encontrem fora de
area restrita da obra

Esta recomendacdo encontra-se contemplada nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV — Recursos Hidricos e Drenagem — medida
2.33 e Medidas Gerais — medidas 2.14 e 2.15).
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IV.5 — Assegurar a preservacdo e funcionamento das estruturas associadas aos
depositos de agua, durante e apos a obra

Os depdsitos de agua cuja localizacdo em relacdo a via, corresponde aos km 2+885 e
7+100, situam-se a cerca de 100 m para Nascente do tracado ndo sendo por este
afectados.

De acordo com o levantamento feito no ambito do Volume do Projecto de Execugdo
relativo aos Servicos Afectados ndo ha também qualquer intercep¢do na estrutura
associada aos mesmos, como por exemplo condutas de agua.

IV.6 — Durante a constru¢do ndo devem ser colocados depdsitos de materiais em leitos
de cheia e nas proximidades das captacdes para abastecimento publico

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Localizagdo do Estaleiro, Central de Betdo, Areas de
Deposito de Terras e Acessos — medida 2.4).

IV.7 — Estudar os locais de depdsito de materiais ndo podendo agravar as condi¢cfes de
escoamento ou promover 0 aumento da velocidade de escoamento

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Localizacdo do Estaleiro, Central de Bet&o, Areas de
Depésito de Terras e Acessos — medida 2.4).

IV.8 — A localizacdo de estaleiros ndo podera ser efectuada em leitos de cheia nem em
areas de infiltragdo maxima

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Localizagdo do Estaleiro, Central de Betdo, Areas de
Depésito de Terras e Acessos — medida 2.2.
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IV.9 — Deverao ser estudados percursos para acesso a obra que evitem passar junto das
captacdes publicas

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Localizagdo do Estaleiro, Central de Betdo, Areas de
Deposito de Terras e Acessos — medida 2.3).

IV.10 — Definir trajectos para circulagdo de maquinas e veiculos afectos a obra, por forma
a evitar o transito desordenado e assim, melhorar as condicdes de seguranca para
trabalhadores e utentes da via publica. Os percursos a efectuar deverao ter em atencao a
minimizacdo da afectacdo das povoacoes

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Medidas Gerais — medida 2.23).

IV.11 — Adoptar um sistema de sinalizagdo adequado (diurno e nocturno), que consiga
gerir esta area por forma a minimizar os inconvenientes nos utilizadores dos corredores
rodoviarios, quer sejam asfaltados, quer em terra batida, aumentando a seguranca e
fluidez na circulagéo de veiculos e pedes

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Medidas Gerais — medida 2.22).

IV.12 — Articulacdo entre a calendarizacdo da obra e os operadores de transportes
publicos actuantes na regido, que tenha como objectivo atenuar os problemas gerados
sobre a populacao

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Condi¢6es de Circulagcdo na Via Puablica /Proteccdo das
Populacdes e Actividades — medida 2.56).

IV.13 — Restabelecer possiveis rupturas nos sistemas de abastecimento, num periodo
nunca superior a 24 horas

Esta medida encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Medidas Gerais — medida 2.28).
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IV.14 — Cumprimento do novo Regime Legar sobre PoluicAo Sonora, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de Novembro

O cumprimento do Regime Legal Sobre a Poluicdo Sonora (Decreto-Lei n.° 292/2000, de
14 de Novembro) encontra-se expresso nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno
de Encargos da Obra, mediante o cumprimento do Art.° 9° referente as actividades
ruidosas temporarias (indicando como periodo para a execucédo dos trabalhos (7h — 18h)
e s6 em casos excepcionais mediante autorizacdo, o seu prolongamento até as 22 horas
(Volume IV — Ambiente Sonoro — medida 2.45).

A fase de construcdo deverd ser também acompanhada mediante um programa de
monitorizagdo, conforme especificagdo no Volume V do RECAPE e que constitui
obrigacdo integrada nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da
Obra (Volume IV — Ambiente Sonoro — medida 2.47).

IV.15 — Ndo devem ser permitidos trabalhos durante o periodo nocturno, principalmente
nas proximidades das &reas sociais

A resposta a esta medida ja se encontra dada na medida anterior.

IV.16 — A instalacdo de estaleiros, vias provisérias de acesso e outras infraestruturas de
apoio a obra, nomeadamente a central de betdo, deverdo ser objecto de localizacédo
adequada, devendo-se evitar:

— leitos de cheia;

— areas inundaveis;

— éareas de infiltracdo maxima;

— zonas proximo de captacdes de agua;

— locais de interesse arqueoldgico e arquitecténico;

— junto a aglomerados populacionais.

Constitui uma obrigacdo incluida nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de
Encargos da Obra (Volume IV — Localizagdo dos Estaleiros, Central de Betéo, Areas de
Deposito de Terras e Acessos de Obra — medida 2.2).

Para o efeito, apresenta-se também cartografia com as condicionantes a localizacdo dos
estaleiros, central de betdo e acessos.
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IV.17 — Assinalar em cartografia; a escala adequada, as localizac6es preferenciais para
0s acessos preferenciais, a localizacbes dos estaleiros, depdsitos de terras e central de
betéo

Na FIG. 1 que se inclui nas Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da
Obra é apresentada a cartografia das condicionantes a Localizagcdo dos Estaleiros,
Central de Betdo, Areas de Depésito de Terras e Acessos de Obra, tendo em conta as
condicionantes indicadas na medida 1V.16.

Relativamente aos acessos da obra € feita uma indicacéo de utilizac&o das vias principais
em detrimento de vias secundarias, onde a perturbacdo sobre as populacdes sera mais
sentida, em articulagdo com o uso da prépria plataforma da via a medida que esta vai
sendo construida.

IV.18 — A recomendacao da deposicéo de terras sobrantes e de empréstimo nao ocorrer
em solos RAN e/ou REN, locais proximos de povoacgdes, linhas de agua e locais onde
haja evidéncia de movimentos de terras é insuficiente, esta recomendagdo deveria ser
alargada a areas de protec¢do das captacdes, areas inundaveis (que devem constar da
REN) e locais de interesse arqueolégico e arquitectdnico

Esta recomendacdo encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV — Localizagdo dos Estaleiros, Central de
Betdo, Areas de Deposito de Terras e Acessos de Obra — medida 2.3).

IV.19 — Vedacao junto das povoacdes de toda a area de intervencao, devendo apenas,
ser permitido 0 acesso ao seu interior a pessoas e veiculos envolvidos na obra

Esta recomendacdo encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV — Medidas Gerais — medida 2.23).

IV.20 — Se durante o acompanhamento arqueoldgico surgirem quaisquer vestigios
arqueoldgicos devera proceder-se a trabalhos arqueol6gicos de caracterizagédo

Esta recomendacdo encontra-se inserida nas Clausulas Ambientais Integradas no
Caderno de Encargos da Obra (Volume IV — Protec¢éo do patriménio — medida IV.20).

Definem-se no Volume IV — Clausulas Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da
Obra do RECAPE o conjunto de medidas de minimizacdo e de normas de caracter
ambiental que serdo respeitadas pelo Empreiteiro, de forma a assegurar a conformidade
ambiental do projecto com a DIA.
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O Empreiteiro adoptara critérios que reduzem as oportunidades de degradacdo das
condicbes ambientais durante a fase de constru¢cdo do projecto e que garantem a
preservacdo do ambiente na sua fase de operacéo.

Para além das condicionantes ambientais que se explicitam no referido volume, o
Empreiteiro pora ainda em prética todas as medidas de minimizacdo recomendadas no
Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE) desenvolvidas
para o presente projecto.

A sua apresentacao num Unico documento em anexo, tem como objectivo a facilidade da
sua reproducdo e manuseamento, de modo a poder inclui-lo como uma das pecas do
Caderno de Encargos da Obra.

V- PROGRAMAS DE MONITORIZACAO PRECONIZADOS NA PARECER DA COMISSAO DE
AVALIACAQ

No Volume V — Plano Geral de Monitorizagdo sdo apresentados os Planos Gerais de
Monitorizacdo que dao sequéncia as indicacdes da DIA.

O programas a elaborar, e que se destinam a acompanhar o Relatério de
Acompanhamento Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE) previsto no Decreto-Lei
n.° 69/2000, de 3 de Maio, cumprem o disposto da portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril,
bem como o Regime Legal Sobre a Poluicdo Sonora, o Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14
de Novembro.

O programa de monitorizac&o a implementar contempla os seguintes factores:

» Programa de Monitorizag&o para os Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

V.1 — O programa a apresentar terd de ter por base todos os novos estudos a
desenvolver. Realce-se no entanto, que a monitorizacao tera de se iniciar antes da fase
de constru¢éo com vista & obteng&o de valores para posterior comparagao

V.2 — Este programa terd de incluir a indicacdo dos locais, dos parametros, a
periodicidade das andlises e dos relatorios e as medidas a adoptar entre outros aspectos

V.3 — No que se refere as captacdes de aguas subterrdneas devera ser proposta uma
rede de monitorizagdo da qualidade da dgua dos pocos e furos situados perto do tracado
e que tenham usos, cujos objectivos de qualidade se encontrem definidos,
nomeadamente o abastecimento publico e a rega
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V.4 — Recomenda-se igualmente um programa de monitorizacdo do teor de poluentes,
qguer nas linhas de agua superficiais, quer nas aguas subterraneas, principalmente nas
zonas de maior vulnerabilidade e elevada produtividade e nas linhas de &agua
atravessadas pelo tracado em estudo, com maior incidéncia nos poluentes originados
pela circulacdo automovel

> Programa de Monitorizagdo para a Qualidade do Ar

V.5 — A realizacdo de uma campanha de medic6es antes do inicio da obra, em termos de
poluentes mais criticos de modo a permitir o conhecimento da situacdo de referéncia em
termos de qualidade do ar. Esta situacdo € tanto mais relevante uma vez que a analise
da caracterizacao é feita qualitativamente

V.6 — No ano de inicio da exploracdo devera ser realizada uma nova campanha de
medicdes que servira de base a validacdo do modelo. Devera também proceder-se a
uma nova simulacdo das concentracdes dos poluentes, recorrendo ao modelo utilizado
no EIA ou a outro similar, e aos valores de trafego registados para o mesmo periodo da
campanha, de modo a validar os resultados apresentados no EIA

V.7 — O programa de monitorizacdo, propriamente dito, a definir em fase de RECAPE,
devera contemplar (para além do disposto na Portaria n.° 330/2001 de 2 de Abril) a
ocorréncia de duas situacdes distintas a situagdo de cumprimento dos valores limites e a
situacdo de violacdo dos mesmos

V.8 — No caso da situacdo de ocorréncia de violagdo dos valores limite (registados nas
campanhas e/ou estimados pelo modelo) o plano devera apresentar uma lista de
potenciais ac¢fes que visem a minimizacdo do impacte, bem como considerar a
realizagdo de novas campanhas, apos a adopg¢éo destas medidas, até que a situagéo de
incumprimento cesse.

ApoOs cada campanha deverdo ser efectuadas novas estimativas das concentra¢des para
0 ano horizonte de modo, proceder-se a sua andlise a luz dos valores limite legalmente
definidos.

A frequéncia de campanhas devera manter-se, até que, deixe de ser registada e/ou
estimada a violagcdo dos valores limite para os parametros em andlise, nos locais
considerados como criticos. Nesta situacdo a frequéncia de campanhas passara para o
cenario de cumprimento dos valores limite

V.9 — As campanhas propostas para a fase de exploracdo compreendem a dois periodos
de medicBes (um no verdo e outro no Inverno) que deverdo permitir um conhecimento
das concentragcdes dos poluentes considerados como criticos nos varios locais
identificados como potencialmente sensiveis
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> Programa de Monitorizacdo para o Ambiente Sonoro

V.10 — Deve ser apresentado um Programa de Monitorizacdo que contemple, para a
solucédo de tracado adoptada, os receptores identificados no EIA que serdo alvo de
medidas de minimizacdo, e aqueles para os quais foram previstos niveis sonoros
préximos dos valores regulamentados, no sentido, de validar os resultados das previsées
efectuadas e verificar a necessidade de serem propostas novas medidas de minimizacao.
Neste Programa devem ser indicados os parametros a avaliar e a periodicidade prevista

V.11 — O prosseguimento das acc¢des de monitorizagdo ficara dependente dos resultados
das primeiras campanhas, da existéncia de eventuais reclamacfes e sempre que sejam
detectados afastamentos significativos dos valores previstos para a TDMA

V.12 — O primeiro relatério de monitorizacdo deve ser submetido a apreciacdo da

Autoridade de AlA, no primeiro de exploracao deste lanco do IC1

No Volume V — Plano Geral de Monitorizagdo descrevem-se as orienta¢des para cada um
dos programas de monitorizacdo referidos.
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CAPITULO V — CONCLUSOES

No ambito da legislacdo da Avaliacdo de Impacte Ambiental de projectos, pretendeu-se
com o presente documento demonstrar a conformidade do Projecto de Execucdo do
sublanco do IC1 / A29, Angeja (IP5) / Estarreja, incluido na Concessao SCUT da Costa
da Prata, com a Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) da fase de Estudo Prévio do IC1
— Lanco Angeja (IP5) — Maceda, onde o presente sublanco se insere.

De modo a dar cumprimento as condi¢des fixadas na Declaracdo de Impacte Ambiental
(DIA), procederam-se a alteragdes no tracado e a realizacdo de novas avaliacbes, de
modo a identificar e desenvolver as medidas mais adequadas a minimizacdo dos
impactes do projecto.

Com a aplicacao de medidas de minimizacdo, em parte ja no proprio projecto, através de
algumas alteracdes efectuadas, e com a sua sistematizacdo em termos de Clausulas
Ambientais Integradas no Caderno de Encargos da Obra, considera-se haver garantia de
uma significativa minimizac&do de impactes.

S&o também propostos Planos de Monitorizagdo Ambiental, na Qualidade da Agua, no
Ambiente Sonoro e Qualidade do Ar, que pretendem salvaguardar situacfes de risco,
avaliar a eficacia das medidas propostas, e assegurar que as medidas preconizadas e
postas em pratica séo eficazes e permitem reduzir os impactes identificados.

Considera-se assim que as alteracbes e os estudos realizados nesta fase de projecto,
com as medidas de minimizacdo de impacte propostas para as fases de construcdo e de
exploracdo, os Projectos de Integracdo Paisagistica e de Proteccdo Sonora, a
implementacdo do Sistema de Gestdo Ambiental da Obra e o Plano Geral de
Monitorizacdo Ambiental, demonstram a conformidade do Projecto de Execucdo com as
condicbes estabelecidas na DIA.
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